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 RHODE  ISLAND DEPARTMENT  OF TRANSPORTATION  
Traffic Management and Highway Safety  Section 

 
RFP NO. 7548586 

Automated Pavement Condition Data Collection, Statewide Digital Video Log, 
and Model Inventory of Roadway Elements (MIRE) Data Collection 

 
DBE GOAL: NONE 

___________________________________________________________ 
 
INTRODUCTION 
The Department of Administration/Office of Purchases, on behalf of  the Rhode  Island Department of 
Transportation  (RIDOT)  is  soliciting  proposals  from  individual  vendors  or  vendor  teams  (VENDOR)  to 
provide the following specialized services: 
 
AUTOMATED PAVEMENT CONDITION DATA COLLECTION AND STATEWIDE DIGITAL VIDEO LOG 
Tasks  shall  include  specialization  in  pavement  condition  and  roadway/intersection  inventory  data 
collection  with  video  logging  and  geospatial  location  coding  capabilities  to  collect,  process,  verify, 
geolocate,  and  deliver  a  complete  data  set  for  Rhode  Island’s  pavement  condition  and  public 
roadways/intersection  inventory  databases.    The  pavement  data  collection  shall  include  roughness, 
rutting,  cracking  and  other  distresses  as well  as  other  related work  using  automated  data  collection 
vehicles.    The  required  deliverables will  also  include  right  of way  imaging  only  on  roadways where 
pavement condition data will be collected.   The pavement management network  is clearly defined by 
the RIDOT through the use of maps and written descriptions and  includes all State owned/maintained 
roadways and all  locally maintained roadways that are eligible for Federal funds.   The total estimated 
lane  mileage  for  pavement  condition  data  collection  is  approximately  4,350  lane  miles  and  445 
Ramps.      Right  of  way  imaging  will  be  required  for  2,300  of  these  lane  miles  and  445  Ramps.  
Pavement condition data collection will be  required  for all  lanes of all  roads of  the National Highway 
System (NHS).   Pavement data collection will also  include federal‐aid NON‐NHS  local roads which shall 
be surveyed from the right most travel lane in both directions.   Right of way image data collection will 
only be required for the right most lane only in both directions for all NHS and State‐maintained roads.  
Priority of pavement condition data should be given first to Interstates, Ramps, NHS roads, and all other 
State roads.   
 
MODEL INVENTORY OF ROADWAY ELEMENTS (MIRE) DATA COLLECTION 
In addition to the above required tasks, the selected VENDOR will also be responsible for video logging 
and  data  inventory  of  the  designated  Federal  Highway  Administration  (FHWA) Model  Inventory  of 
Roadway Elements (MIRE).  MIRE is defined as a listing of roadway and traffic elements critical to safety 
management intended to help transportation agencies, including RIDOT, improve their current roadway 
and traffic data inventories.  The use and application of this MIRE inventory will not only benefit public 
safety throughout the State but will also assist RIDOT in the financial management and maintenance of 
the State’s roadway infrastructure.   The current MIRE inventory is listed in the attached Appendix A of 
the project Scope of Work. This  is not the complete  list of MIRE data elements (speed and traffic data 
elements are available to RIDOT through other sources that will not require collection by the selected 
VENDOR).  The  current  MIRE  inventory  shall  catalog  approximately  6,500  roadway  miles,  16,200 
intersections,  and  445  ramps, which  encompasses  the  statewide  inventory  and  spatial  data  for  all 
public  roadways.    More  information  on  MIRE,  including  guidance  on  the  collection  of  these  data 
elements, is available at (http://safety.fhwa.dot.gov/rsdp/ ).  
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It  is  required  that once  the  successful VENDOR begins  the RIDOT  survey,  they physically  remain  in 
Rhode  Island and  that all  required data  collection  for all  tasks  cited be  completed  in a  continuous 
timeframe.      For MIRE DATA  only,  the  VENDOR  shall  schedule  a  period  for  RIDOT  quality  control 
review after the first 10% of the data has been collected.   
 
RIDOT anticipates the award of ONE (1) CONTRACT that will have two separate completion dates for the 
separate  tasks  defined, with  an  overall  contract  completion  date  of  SEPTEMBER  30th  2015.    RIDOT 
requires  that  the  VENDOR  collect  process,  edit,  validate,  and  deliver  the  complete  Automated 
Pavement Data Collection and Statewide Digital Video Log to be determined between RIDOT and the 
selected VENDOR prior to contract award.   For the MIRE Data Collection, all data shall be collected by 
DECEMBER 15th 2014 and all data shall be analyzed, summarized, processed and delivered to RIDOT  in 
its final format by SEPTEMBER 30th 2015. 
 
All  Respondents  are  required  to  demonstrate  compatibility  with  the  existing  RIDOT  pavement 
management system (PMS), roadway inventory database, linear reference system, and GIS as defined in 
the Scope of Work. Offers not meeting  this  compatibility  requirement  shall be deemed unacceptable 
and  shall  not  be  given  further  consideration.  Monitoring  and  quality  control  of  all  data  shall  be 
accomplished through the use of control sections selected and validated by the RIDOT prior to the start 
of work.  
 
All data collected shall meet or exceed the minimum requirements set forth in this RFP.  RIDOT will take 
into  consideration  proposals  demonstrating  an  innovative  technical  approach  with  respect  to  the 
operational objectives of  the pavement management system,  the  roadway  inventory system,  the LRS, 
and/or  the  GIS  interface.  However,  proposals  that  depart  from  or  materially  alter  the  terms, 
requirements or Scope of Work as defined by this RFP, will be rejected and considered non‐responsive. 
 
Respondents are  instructed  to  submit a TECHNICAL PROPOSAL  response along with a  separate COST 
PROPOSAL both described  in detail herein.   Upon direction, RIDOT may require an  interview from any 
Respondent  to  provide  further  detail  on  their  qualifications  and  technical  approach,  and  to  provide 
RIDOT staff the opportunity to ask further questions about their qualifications. 
 

Proposal submittals received must be in accordance with guidelines as outlined in this request and the 
State's General Conditions of Purchase which can be accessed online through the Rhode Island Vendor 
Information Program, or “RIVIP” as it is known, @ 

 
http://www.purchasing.ri.gov 

 
All  Respondents  are  advised  to  review  all  sections  of  this  request  thoroughly  and  to  follow  the 
instructions carefully.  Failure to make a complete submission as described elsewhere herein may result 
in rejection of the proposal. 
 
NOTE:   This is a Request for Proposals (RFP), not an Invitation for Bid; responses will be evaluated on the basis 
of  the  relative merits of  the proposal,  in addition  to price.   There will be no public opening and  reading of 
responses received by the Office of Purchases pursuant to this request; other than to name those firms who 
have submitted proposals.  Technical Proposal and Cost Proposal must be two (2) separate documents. 
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GENERAL INSTRUCTIONS AND NOTIFICATIONS TO RESPONDENTS 
 
• All  Respondents MUST  register  online  at  the  Rhode  Island  Vendor  Information  Program  (RIVIP)  

Internet website @  http://www.purchasing.ri.gov 
 
• A fully‐completed signed RIVIP Bidder Certification Cover Sheet – All FOUR pages MUST accompany 

EACH  response  submitted.    Failure  to make  a  complete  submission  inclusive  of  this  four‐‐page 
document may result in disqualification. 

 
• Should  there be a need  for assistance  in registering and/or downloading any document, call  (401) 

574‐8100 and request the RIVIP HELP DESK technical assistance. Office Hours: 8:30 AM – 4:00 PM. 
 

• The State does not require E‐VERIFY compliance  in any of  its purchasing and/or hiring of services; 
however, Respondents are hereby advised that in line with the Federal Acquisition Regulations any 
federal contract based on the services requested may require that the State obtain evidence of E‐
VERIFY compliance from the successful Respondent.   

 
• The Rhode Island Department of Transportation, in accordance with Title VI of the Civil Rights Act of 

1964, 42 U.S.C. §§ 2000d  ‐ 2000d‐4 and 49 C.F.R. Part 21, Nondiscrimination  in Federally‐Assisted 
Programs of  the Department of Transportation − Effectuation of Title VI of  the Civil Rights Act of 
1964, issued pursuant to such Act, hereby notifies all bidders that it will affirmatively insure that in 
any contract entered  into pursuant  to  this advertisement, Disadvantaged Business Enterprises will 
be  afforded  full  opportunity  to  submit  bids  in  response  to  this  invitation  and  will  not  be 
discriminated  against  on  the  grounds  of  race,  color,  sex,  national  origin,  age,  or  disability  in 
consideration for an award. 

 
• All  costs  associated with  developing  and  submitting  a  proposal  in  response  to  this  RFP,  and  to 

provide oral or written clarification of its content shall be borne by the VENDOR.  The State assumes 
no responsibility for these costs. 

 
• It is intended that an award pursuant to this RFP will be made to a prime VENDOR, who will assume 

responsibility for all aspects of the work.  Joint venture(s) will not be considered, but sub‐contract(s) 
are permitted provided the sub‐contractor(s) proposed are clearly  identified with the type of work 
to be performed in response to this RFP. 

 
• All pricing submitted will be considered to be firm and fixed unless otherwise indicated herein. 
 

• Submissions in response to this solicitation are considered to be irrevocable for a period of not less 
than one hundred twenty (120) days following the established due date and may not be withdrawn 
without the express written permission of the State Purchasing Agent. 

 
• Responses misdirected to other State locations or which otherwise are not received by the State 

Division of Purchases by the established due date for any cause will be determined to be late and 
will not be considered.  The office clock, for the purpose of registering the arrival of a document, is 
in the reception area of the Department of Administration (DOA), Division of Purchases, One Capitol 
Hill, Providence, Rhode Island. 
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• Respondents must possess a working familiarity with the guidelines outlined in the 
Rhode  Island  Standard  Specifications  for  Road  and  Bridge  Construction,  2004  Edition,  which  is 
currently available on‐line @ www.dot.state.ri.us. 

 
• Respondents  are  advised  that  all  materials  submitted  to  the  State  for  consideration  will  be 

considered  to  be  public  records  as  defined  in  RI Gen  Laws  38‐2, without  exception,  and will  be 
released for inspection immediately upon request once an award is made. 

 
• In accordance with RI Gen. Laws 7‐1.1‐1401, no foreign corporation (a corporation established other 

than in Rhode Island) has the right to transact business in this State until it has procured a Certificate 
of Authority  to do so  from  the Office of  the Secretary of State  (401) 222‐2357.    IF APPLICABLE, A 
COPY  OF  RESPONDENT’S  CERTIFICATE  OF  AUTHORITY  MUST  BE  INCLUDED  AS  PART  OF  THE 
SUBMITTED  TECHNICAL  PROPOSAL  LOCATED BEHIND  THE  FRONT  PAGE OF  EACH  COPY OF  THE 
PROPOSAL.   

 
Any  Respondent  who  does  NOT  have  a  current  Certificate  of  Authority  for  the  firm  MUST  
acknowledge non‐compliance with this requirement and confirm  in writing that,  if selected for the 
project, will  expedite  acquisition  of  the  Certificate  of  Authority  prior  to  award.      This  letter  of 
acknowledgement  MUST  BE  INCLUDED  BEHIND  THE  FRONT  PAGE  OF  EACH  COPY  OF  THE 
PROPOSAL. 
 

• Although not required, Disadvantaged Business Enterprise (DBE) participation is encouraged on all 
RIDOT projects. A list of current Rhode Island State certified DBE firms may be obtained through the 
State’s MBE Office website @ www.mbe.ri.gov.  Any questions should be directed to:  

 
 
Office of Business and Community Resources 
Room 109, Two Capitol Hill 
Providence, RI   02903 
(401) 222‐3260 

 
ADDITIONAL REQUIRED FORMS 
 
Besides the RIVIP Bidder Certification Cover Sheet ‐as required at the State level and obtained through 
the RIVIP website, RIDOT also requires that the following FIVE (5) FORMS be completed and included in 
your submission package in line with federal regulations and departmental policy.  These FORMS will be 
reviewed for completeness and at the point of award will be made part of contract document.   
 
• DEBARMENT FORM:  Must be completed and signed by an authorized agent of your Agency.  
 
• LOBBYING FORM:  Enter known project information on PAGE 1 (DESCRIPTION etc.); Agency must 

complete FORM and submit signed by an authorized agent of your Agency. 
 
• CONFLICTS DISCLOSURE STATEMENT: In line with directions stated, completed FORM(s) must be 

signed and submitted accordingly.  
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• W‐9 FORM:  Must be completed and signed by authorized agent of your Firm.  Form may be 
downloaded @ www.purchasing.ri.gov.  

 
• CERTIFICATION FOR TITLE VI ASSURANCE:  Shall be fully‐completed and submitted accordingly  
 
All FORMS  (except W‐9) are attached  to  solicitation and  shall be completed and copies  submitted along with 
each  TECHNICAL  PROPOSAL  submission.    (“ORIGINAL” &  COPIES).    Please  note,  for W‐9  form  only,  one  (1) 
unbound “Original” copy  is  required at  time of  submission.   Copies of W‐9 need not be  included  in  individual 
proposal submissions. 
  
INSTRUCTIONS FOR RFP SUBMISSION CONTENT AND FORMAT 
 
Upon  review  of  the  Scope  of Work  (SOW),  LOI/TECH  submissions must  include,  at  a minimum,  the 
following information for RIDOT review and subsequent final selection recommendation: 
 
 Letter of Transmittal:   A Letter of Transmittal shall accompany each response signed by an owner, 

officer, or other authorized agent of the firm.   
 
• RIVIP Bidder Certification Form:     ALL FOUR  (4) Pages shall accompany each  response submitted.  

Failure  to  make  a  complete  submission  of  this  document  will  result  in  disqualification.    (SEE 
GENERAL NOTIFICATIONS).  

 
• Proposal Format:   TECHNICAL PROPOSAL  (”Original” plus SIX  (6) COPIES) and a separately sealed 

COST PROPOSAL (3 COPIES) are to be submitted simultaneously.  Technical Proposal shall be bound 
or contained in a single volume.  All documentation submitted with the proposal shall be contained 
in that single volume.       Technical Proposal shall be prepared on       8 1/2” x 11”  letter sized white 
paper sequentially numbered and  limited  in  length  to a  total of 35 PAGES – exclusive of exhibits, 
which shall be tabbed and  included  in the bound submission.   Font size shall be a minimum of 12 
POINTS for all submittals.  ALL documentation in excess of 35 PAGE MAXIMUM will be removed and 
discarded.    Technical  Proposal  shall  contain  a  Table  of  Contents  that  cross‐references  each 
requirement with specific pages in the technical submission. 

 
RIDOT recommends that the Technical Proposal submission be submitted not only in hard copy form 
but  also  on  CD‐ROM.    Clearly  labeled  CD  ROM  should  be  attached  to  the  inside  cover  of  each 
TECHNICAL Proposal submission.   RIDOT recommends that the electronic version of said Proposals 
be submitted in Adobe PDF format.   

 
• RIDOT Scope of Work and Addenda:  Respondents shall include as part of Technical Proposal 

submission a copy of RIDOT’S original Scope of Work and any supplemental Addenda, as applicable. 
 

 
TECHNICAL PROPOSAL ‐ (”Original” plus SIX (6) COPIES‐ both Hard Copy & CD‐ROM) 
 
Respondents are instructed to submit the following documentation sealed and clearly labeled as to Bid 
No., Project Description and Content: 
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NOTE:  The Technical Proposal submission must NOT contain any references to component or system 
cost.  Inclusion of cost information within the Technical Proposal submission may result in 
disqualification. 
 
 

Technical Proposal Submission shall be divided into the following FOUR (4) SECTIONS and include at a 
minimum the information requested below: 
 

SECTION A:  MANAGEMENT PLAN & DEMONSTRATED EXPERIENCE WITH SIMILAR PROJECTS 
   
SECTION B:  TECHNICAL APPROACH 

• Automated Pavement Condition Data Collection And Statewide Digital Video Log 
• Model Inventory Of Roadway Elements (MIRE) Data Collection 

   
SECTION C:  PROJECT SCHEDULE 

• Automated Pavement Condition Data Collection And Statewide Digital Video Log 
• Model Inventory Of Roadway Elements (MIRE) Data Collection 

   
SECTION D:  RESPONSIBILITY FOR DAMAGE CLAIMS 
 
 
SECTION A:  MANAGEMENT PLAN & DEMONSTRATED EXPERIENCE WITH SIMILAR PROJECTS 
 

1. Firm Identification and Executive Summary:   
 
• Proof that the company has been in business for a minimum of FIVE (5) YEARS 

 
• Type of business entity (i.e., corporation, partnership, sole proprietorship etc.).  Include place 

and date of incorporation. 
 

• If privately owned, name of company (or other business entity) making submittal and name of 
all persons having an equity or ownership interest in the company or business, regardless of 
whether such person is involved in the management or operation of the company. Names and 
titles of corporate officers. 

 
• If publicly owned, name of company (or other business entity) making submittal and names and 

titles of corporate officers. 
 

• Name, location, and telephone number of the representative to be contacted regarding all 
matters. 

 
2. Staff Qualifications and Relevant Experience Information:   

 
• Staff Qualifications:  Key personnel assigned for this project must have a minimum of FIVE (5) 

YEARS experience in the successful collection, verification, editing, delivering, and completion of 
similar  automated  pavement  condition  data,  statewide  digital  video  log,  and 
roadway/intersection inventory data collection  in other States. Assignment of key personnel to 
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the project must be for the duration of the project.  Resumes of all key personnel to be assigned 
to this project must be included in Technical Proposal Submission. 

 
The  VENDOR must  designate  a  Project Manager with  the  authority  and  expertise  to  assign 
personnel  to specific  tasks and  to schedule  tasking  to complete  tasks as required. The Project 
Manager must be flexible in his/her approach to this contract.  The Project Manager must have 
a  minimum  FIVE  (5)  YEARS  experience  in  pavement  management  and/or  pavement  data 
collection and roadway/intersection inventory data collection.  

 
Management of this contract will be under the RIDOT/Traffic Management Section responsible 
for  approval of  all  staff  assigned  to  the project.   RIDOT must be  informed of  any  changes  in 
personnel at any  time during  the contract  term.   RIDOT reserves  the right  to  reject personnel 
and/or  if  in  the  event  key  personnel  are  no  longer  available,  RIDOT  reserves  the  right  to 
terminate the contract.  

 
• Relevant  Experience:  To  establish  direct  and  relevant  experience with  automated  pavement 

condition data, statewide digital video  log, and roadway/intersection  inventory data collection 
(MIRE data elements), the VENDOR must demonstrate they have successfully completed similar 
survey and collection efforts, utilizing automated data collection technology and survey vehicles, 
in  at  least  THREE  (3)  OTHER  STATES.    Required  documentation  will  include  the  name  and 
contact  information  from each sample State complete with all pertinent technical  information 
so RIDOT may ask questions relating to performance and quality of data collected. By so listing, 
specific  permission  is  granted  to  RIDOT  to  contact  said  individuals  to  verify  the  satisfactory 
performances of services provided.    

 
• Organizational  Chart  of  the  proposed  PROJECT  TEAM must  be  included.    The VENDOR  shall 

describe how the proposed organizational structure addresses the full scope of this project.  The 
VENDOR must disclose the identity and work arrangements established between the Prime and 
proposed Sub‐Contractor(s),  if any, to be assigned to this project.   The Technical Proposal shall 
demonstrate  the  experience  of  the  TEAM,  individually  and  collectively,  in  conducting  similar 
surveys.  If compliance is based on the activities of sub‐contractors, submit the names of those 
firms or individuals and the proposed extent of their responsibilities on this project.  No change 
in the named subcontractor(s) will be permitted unless otherwise authorized in writing by the 
RIDOT Project Manager. 

 
• Standard Federal Form 330 (effective 6/8/04) must be completed by the Prime Respondent only 

and included in each Technical Proposal.  Access to this current form may be obtained through 
the following website: www.gsa.gov 

 
3. Management Plan  

 
• Describe the general plan for meeting the management requirements of the project.  Include 

a description of the proposed methods for planning, organizing, scheduling, controlling and 
coordinating the total data collection effort.  

 
• List labor, equipment, resources, and materials available to the company to ensure timely 

completion of the project.   
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• Provide a photograph and/or a video of the test vehicle(s) to be used on the project as well as 
equipment specifications for the vehicle.  

 
• Describe a back‐up contingency plan to maintain the project schedule in the event of vehicle 

break down. 
• Identify  the senior  level staff members and what  their  respective  responsibilities will be on 

the project. 
 

• Management  Plan  must  demonstrate  to  RIDOT  that  the  Project  Team  has  sufficient 
competent personnel and a satisfactory plan for carrying out the total data collection effort in 
an efficient and timely manner.   

 
 

SECTION B:  TECHNICAL APPROACH 
 

• Approach/ Methodology:   The VENDOR must demonstrate their understanding of the  intent 
and scope of this project.   The VENDOR must also demonstrate a thorough understanding of 
the  technical requirements and  the specific data  items required  for  the pavement condition 
data  collection,  the  statewide  digital  video  log,  and  roadway/intersection  inventory  data 
collection.    The  proposed  methodology  for  collecting  the  pavement  condition  data,  the 
statewide  digital  video  log,  and  roadway/intersection  inventory  data  collection  must  be 
detailed in this section. 

 
RIDOT will take into consideration proposals demonstrating an innovative technical approach 
with  respect  to  the operational objectives of  the pavement management  system,  inventory 
management  system,  and/or  the  GIS  interface.    However,  proposals  that  depart  from  or 
materially  alter  the  terms,  requirements  or  Scope  of Work  as  defined  by  this  RFP will  be 
rejected and considered non‐responsive. 

 
• Data Integration: VENDOR must describe in detail how they propose to integrate all the data 

collected  (pavement,  video  image,  and  roadway/intersection) with both  the  current RIDOT 
pavement management  system  and  all  current RIDOT  geographic  information  system  (GIS) 
interfaces. 

 
 

SECTION C:  PROJECT SCHEDULE 
 

• Critical Path/Milestones: The VENDOR must submit a proposed project schedule detailing all 
aspects  of  the  project  from  “start  up”  to  “final  delivery”  of  all  required  data  items.    The 
schedule  shall  detail  the  sequence  of  project  tasks  including  a  critical  path  with  project 
milestones and proposed task completion dates.  A statement regarding the PROJECT TEAM’S 
approach to meeting the RIDOT schedule  is required. Alternate schedules, which conform to 
the acceptance requirements, will be evaluated if proposed. 
 

• Data Requirements/Delivery: RIDOT requires that the VENDOR will be able to collect, process, 
edit,  validate,  and  deliver  the  complete  Automated  Pavement  Condition  and  Statewide 
Digital Video Log data set, including right of way images, to be determined by RIDOT and the 
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selected  VENDOR  prior  to  contract  award.  For  the MIRE Data  Collection,  all  data  shall  be 
collected  by  DECEMBER  15th  2014  and  analyzed,  summarized,  processed  and  delivered  to 
RIDOT in its final format by SEPTEMBER 30th 2015. 

 
• Timeline:   Within ONE  (1) WEEK after  the date  the  contract  is awarded,  the VENDOR  shall 

schedule a  startup meeting with RIDOT  to  clarify  routing and other  logistics and answer all 
questions prior  to beginning collection of any data. The meeting shall be held at  the RIDOT 
offices  in Providence, Rhode  Island.   Within TWO  (2) WEEKS after  the  startup meeting,  the 
VENDOR  shall  submit  a detailed  project  schedule,  including  completion dates of  scheduled 
data  collection, processing, and delivering,  to RIDOT  for approval.   This will  include a work 
schedule  showing  how  many  miles  of  road  will  be  surveyed  per  day  and  a  projected 
completion date. For the pavement condition, right of way imagery, and MIRE data collection 
effort, the VENDOR may be required to survey certain roads prior to surveying the remaining 
roads  in  the project. This prioritized  list  shall be provided by RIDOT at  the  startup meeting.  
The work plan’s work schedule should take this item into account.  The work plan should also 
describe in detail the VENDOR’S understanding of the MIRE data to be collected.  The VENDOR 
will begin working within ONE (1) MONTH after the contract is awarded. 

   
PLEASE NOTE: For the purposes of this project, there is NO WINTER SHUTDOWN; further 
liquidated damages will be assessed during this time if necessary. 

 
• Continuity of Services:   RIDOT requires  that  the selected VENDOR remain working on  this 

project  continuously until  the  scheduled work  is  completed once  it  is  started.    For MIRE 
DATA only, the VENDOR shall schedule a period for RIDOT quality control review after the 
first 10% of the data has been collected.     Except for mechanical or equipment failure, the 
selected  VENDOR’S  equipment  and  personnel  must  remain  in  Rhode  Island  until  the 
scheduled  data  collection  is  successfully  completed  and  accepted  by  the  RIDOT  Project 
Manager. 

 
• Vehicle Failure:   The VENDOR must describe  in the technical proposal how the project will 

be continued on schedule in the event of a major vehicle failure (breakdown, fire, etc).  The 
VENDOR must provide in the proposal the number of vehicles available in its fleet similar 
to the vehicle used to complete this project. 

 
• Liquidated  Damages:  Liquidated  Damages  shall  be  assessed  in  accordance  with  Section 

108.08 ‐ Failure to Complete on Time of the Rhode Island Standard Specifications for Road 
and Bridge Construction, Amended 2010, with all revisions, after a date to be determined by 
RIDOT and the selected VENDOR prior to contract award, for the delivery of the complete 
Automated Pavement Condition and Statewide Digital Video Log data set,  including right 
of  way  images;  after  DECEMBER  15th  2014  for  the  MIRE  Data  Collection;  and  after 
SEPTEMBER 30th 2015 for the substantial completion of the project. 

 
 

SECTION D:  RESPONSIBILITY FOR DAMAGE CLAIMS 
 

Respondents to this RFP shall include in their TECHNICAL PROPOSAL written acknowledgement 
of the following requirements and specific insurance disclosures as detailed below: 
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• Indemnification:  By participating in this RFP the VENDOR agrees to defend, indemnify and 

hold harmless the State of Rhode Island, the RIDOT, their officers and employees, from any 
and all suits, actions, claims,  losses, expenses, damages and any and all other  liabilities of 
any character resulting in any injuries or damage to any person, entities, or property arising 
out of  (or which may be claimed  to arise out of) any act and/or omission of  the TEAM  in 
performance  of work  covered  by  the  Contract,  and/or  in  consequence  of  any  neglect  in 
safeguarding  the  work;  and/or  through  use  of  unacceptable  materials  or  equipment  in 
conducting  the work; and /or because of any neglect, or misconduct of  the TEAM; and/or 
because of any claims or amounts recovered from any infringements of patent, trademark, 
or  copyright;  and/or  from  any  claims  or  amounts  arising  out  of  or  recovered  under  the 
Workers’ Compensation Act, or any other  law, ordinance, order, or decree.   The State of 
Rhode  Island may  retain  for  its  exclusive  use, without  recourse  by  the  Team  or  anyone 
claiming  under  the  Team,  any  and  all  amounts  due  the  TEAM  as  provided  under  the 
Contract Documents to assure the TEAM’S compliance with this Section. The VENDOR shall 
provide  written  confirmation  satisfactory  to  the  RIDOT  that  all  such  actions  have  been 
properly  addressed  prior  to  final  payment  under  Subsection:  Final  Inspection  and 
Acceptance  in these documents. Notwithstanding  the  foregoing, nothing herein contained 
shall be deemed  to  constitute a waiver of  the  sovereign  immunity of  the  State of Rhode 
Island, which immunity is hereby reserved by the State of Rhode Island. 

 
• Insurance:    To  be  considered  responsive  each  Respondent  must  fully  disclose  in  the 

Technical Proposal their  insurance source(s),  ‐  i.e., both the  identification of the  insurance 
broker and source  insurance company, ‐as applicable, and coverage  limit(s) for each of the 
required  insurance coverages  listed below. All sources of  insurance must be  licensed to do 
business in the State of Rhode Island. 

 
At  the point of award,  the VENDOR will be  required  to provide  certificates of  insurance  
(FORM ACORD 25)  to document  the  following policies  in  force  for  the  life of  this contract 
adding a statement that declares the State of Rhode Island and the RIDOT as "Additionally 
Insured”. The effective date(s) must precede the date of award and coverage shall remain in 
effect throughout the completion of the project. 

 
Comprehensive  General  Liability  Insurance:    Technical  Proposal:  To  be  considered 
responsive each prospective VENDOR, if applicable, must disclose in the Technical Proposal 
any insurance deductibles and/or self‐insured retainage in excess of $10,000. 

 
 

 
Automobile Liability Insurance 

 
• Combined single Limit $1,000,000 ‐ Each Occurrence 
• Including Non‐owned and/or hired vehicles and equipment 

 

• General Aggregate  $2,000,000 
• Products Completed  $2,000,000 
• Personal Injury and Advertising  $1,000,000 
• Each Occurrence  $1,000,000 



  11

Workers’ Compensation Insurance 
• Coverage B                     $100,000 

 
 
COST PROPOSAL    (THREE (3) COPIES) ‐ Hard Copy only) 
 
The  COST  PROPOSAL  must  be  separately  sealed,  and  submitted  simultaneously  along  with  the 
TECHNICAL PROPOSAL.  (SEE FORMAT ATTACHED).   The COST PROPOSAL  shall be a  single proposal 
consisting of the following elements detailed below: 
 
1.  LUMP SUM COST  for scheduled data collection broken down as  follows: 

• LS PAVEMENT DATA COLLECTION ‐   
 
                               
• LS RIGHT OF WAY IMAGERY  

COLLECTION  ‐ 
   
 
• LS MIRE DATA COLLECTION: 

LS MIRE CENTERLINE MILES ‐                 
LS MIRE INTERSECTIONS‐                        
LS MIRE RAMPS ‐                                      

4,350 Lane Miles (EST.)   
445 Ramps (EST.) 
 
2,300 Lane Miles (EST.) 
445 Ramps (EST.) 
 
 
 
6,500 Centerline Miles (EST.)                                                                
16,200 Intersections  (EST.)                                                          
445 Ramps (EST.) 
 

2. PER UNIT COSTS for scheduled data collection broken down as follows: 
 

 Unit Cost PER LANE MILE To Collect Pavement Data 
 Unit Cost PER RAMP to Collect Pavement Data 
 Unit Cost PER LANE MILE TO Collect Right of Way Images 
 Unit Cost PER RAMP to Collect Right of Way Images 
 Unit Cost PER CENTERLINE MILE to Collect MIRE Data 
 Unit Cost PER INTERSECTION to Collect MIRE Data 
 Unit Cost PER RAMP to Collect MIRE Elements 

 
 
LUMP SUM COST TO COMPLETE THE PROJECT 
 
The Respondent shall submit a  total Lump Sum project cost  for  the   contract  term  that  reflects  the 
complete proposed data collection and delivery effort as described in the Technical Proposal using the 
format provided. This cost shall be all‐inclusive with no extra, optional or hidden costs.   
 
Respondents  are  required  to  fully  disclose  all  itemized  costs  as  part  of  the  Lump  Sum  submittal.  
Respondents must include on a separate sheet additional documentation itemizing Labor, Materials, 
Equipment,  Travel  and  all  other  applicable  costs  used  to  calculate  LUMP  SUM  TOTAL  and  to 
document any ASSUMPTIONS relative to PRICING or UNIT COSTS. 
 
The Lump Sum cost  is what RIDOT expects  to pay  for  this project.   The VENDOR  is also  required  to 
submit UNIT COSTS as described below.  Any adjustment to the Lump Sum total cost of this Contract 
will occur only  if verified by RIDOT  that  the actual productive data collection quantity driven by  the 
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VENDOR either exceeds or  falls below RIDOT’S estimated mileage  for  the pavement data collection, 
right of way  image collection, and MIRE data collection.   However,  in no case shall payment  for the 
adjusted mileage either exceed FIFTEEN PERCENT  (15 %) or be credited  in excess of FIVE PERCENT 
(5%) of the total estimated mileage for pavement data collection (4,350  lane miles and 445 Ramps), 
right  of way  image  collection  (2,300  lane miles  and  445  Ramps),  and MIRE  data  collection  (6,500 
centerline miles,  16,200  intersections,  445  ramps).   Any monetary  adjustment will  be  invoiced  (or 
credited) to RIDOT in the 30% PAYMENT submission to be paid to the VENDOR upon final data delivery 
and final acceptance by RIDOT.  (Section 4 – Payment Terms). 
 
• Unit Cost PER LANE MILE To Collect “Pavement Data” 

The prospective VENDOR shall submit a unit cost PER LANE MILE to collect all pavement condition 
related data, which  includes, but  is not  limited  to all distress  types as outlined  in  the attached 
Scope of Work.  This cost shall include all items of work as detailed in the Technical Proposal and 
figured into the Lump Sum Pavement Data Collection cost. RIDOT reserves the right to increase or 
decrease  the  total pavement condition data mileage driven during  the  life of  the contract.    If 
RIDOT  adds  any mileage  over  the  life  of  the  contract; mileage  adjustment  shall  be  billed  by 
VENDOR at unit cost PER LANE MILE. 

 
• Unit Cost PER RAMP To Collect “Pavement Data” 

The  prospective VENDOR  shall  submit  a  unit  cost  PER RAMP  to  collect  all  pavement  condition 
related data, which  includes, but  is not  limited  to all distress  types as outlined  in  the Scope of 
Work.     This cost shall  include all  items of work as detailed  in the Technical Proposal and figured 
into  the  Lump  Sum  Pavement  Data  Collection  cost.    RIDOT  reserves  the  right  to  increase  or 
decrease the number of RAMPS for the Pavement Data collection network during the life of the 
contract; additional number of RAMPS shall be billed by VENDOR at unit cost PER RAMP. 

 
• Unit Cost PER LANE MILE To Collect “Right of Way Images” 

The prospective VENDOR shall submit a unit cost PER LANE MILE to collect all right of way digital 
images.   This cost  shall  reflect  the  same  image quality outlined  in  the attached Scope of Work.  
This cost shall include all items of work as detailed in the Technical Proposal and figured into the 
Lump  Sum  Right  of Way  Imagery  Collection  cost.    RIDOT  reserves  the  right  to  add  or  delete 
mileage  to  the  right of way data collection network during  the  life of  the contract; additional 
mileage shall be billed by VENDOR at unit cost PER LANE MILE. 

 
• Unit Cost PER RAMP To Collect “Right of Way Images” 

The  prospective  VENDOR  shall  submit  a  unit  cost  PER  RAMP  to  collect  all  right  of way  digital 
images.   This cost  shall  reflect  the  same  image quality outlined  in  the attached Scope of Work.  
This cost shall include all items of work as detailed in the Technical Proposal and figured into the 
Lump  Sum  Right  of Way  Imagery  Collection  cost.    RIDOT  reserves  the  right  to  add  or  delete 
mileage  to  the  right of way data collection network during  the  life of  the contract; additional 
mileage shall be billed by VENDOR at unit cost PER RAMP. 

 
• Unit Cost PER CENTERLINE MILE To Collect “MIRE Centerline Miles” 

The prospective VENDOR shall submit a unit cost PER CENTERLINE MILE  to collect all MIRE data 
listed in Appendix A of the Scope of Work.  This cost shall include all items of work as detailed in 
the  Technical  Proposal  and  figured  into  the  Lump  Sum  MIRE  Centerline  Miles  cost.    RIDOT 
reserves the right to increase or decrease the total mileage to the MIRE data collection network 
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during  the  life of the contract;   additional mileage shall be billed by VENDOR at unit cost PER 
CENTERLINE MILE. 

          
• Unit Cost PER INTERSECTION To Collect “MIRE Intersections” 

The prospective VENDOR shall submit a unit cost PER INTERSECTION to collect all MIRE data listed 
in Appendix A of  the Scope of Work.   This cost shall  include all  items of work as detailed  in  the 
Technical Proposal and figured  into the Lump Sum   MIRE Intersections cost.   RIDOT reserves the 
right  to  increase  or  decrease  the  number  of  INTERSECTIONS  for  the  MIRE  data  collection 
network during the life of the contract;  additional number of INTERSECTIONS shall be billed by 
VENDOR at  unit cost PER INTERSECTION. 

 
• Unit Cost PER RAMP To Collect “MIRE Ramps” 

The  prospective  VENDOR  shall  submit  a  unit  cost  PER  RAMP  to  collect  all MIRE  data  listed  in 
Appendix A  of  the  Scope of Work.    This  cost  shall  include  all  items of work  as detailed  in  the 
Technical Proposal and figured into the Lump Sum MIRE Ramps cost.  RIDOT reserves the right to 
increase or decrease the number of RAMPS for the MIRE data collection network during the life 
of the contract; additional number of RAMPS shall be billed by VENDOR at unit cost PER RAMP. 

 
 
PROPOSAL QUESTIONS AND SUBMISSION REQUIREMENTS 

 
Any  pertinent  questions  subsequent  to  this  solicitation  may  be  posted  at  RIDOT’S  “Bidding 
Opportunities” web page accessible at: http://www.dot.state.ri.us/contracting/bids and  follow  the 
link to “?” to submit questions for this solicitation.  Responses to questions submitted for the subject 
project will also be posted under the same questions menu. 
A determination will be made by RIDOT,  in coordination with  the Division of Purchases, whether an 
addendum will be required.  The Q & A Forum will disable 7 FULL CALENDAR DAYS prior to the due ate 
for this project. Therefore, questions will not be accepted after Midnight on APRIL  8,  2014. 
 
TECHNICAL Proposal  (”Original” plus SIX  (6) COPIES) and a separately sealed COST Proposal  (THREE 
(3)  COPIES)  are  to  be  submitted  simultaneously.    RIDOT  recommends  that  the  Technical  Proposal 
submission be submitted not only  in hard copy form but also on CD‐ROM.   Clearly  labeled CD ROMS 
should be attached to the inside cover of each TECHNICAL Proposal submission.  RIDOT requires that 
the electronic version of said Proposals be submitted in Adobe PDF format. 

 
Requested documentation is to be either mailed or hand delivered in a sealed envelope marked: 
RFP# 7548586 ‐ Automated Pavement Condition Data Collection, Statewide Digital Video Log, and 
MIRE Data Collection by APRIL 16, 2014 no later than 11:30 A.M. to: 
 

BY COURIER OR MAIL: 
RI Department of Administration 
Division of Purchases (2nd fl) 
One Capitol Hill 
Providence, RI   02908‐5855 
 
 

NOTE:  Proposals received after the above referenced due date/ time will not be considered. (SEE GENERAL NOTIFICATIONS) 
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EVALUATION AND SELECTION 
 

The State will establish a Technical Evaluation Committee that will evaluate and score proposals 
received utilizing the following criteria: 
 
SELECTION CRITERIA: 
 

 

1.  TECHNICAL APPROACH 
A maximum of – 50 POINTS‐ will be awarded based on an evaluation of the 
Technical Approach and Management Plan proposed. 

0 ‐ 50 POINTS 

     
2.  PROJECT SCHEDULE 

A maximum of – 30 POINTS – will be awarded based on the proposed project 
schedule defined in terms of critical path/milestones and delivery of the 
required data requirements. 

0 ‐ 30 POINTS 
 
 
 

80.0  TECHNICAL POINT MAX 
 
 

Technical Proposals receiving scores of less than 65 POINTS out of the 80 eligible TECHNICAL POINTS will NOT 
be scored for COST and will be disqualified from further consideration.  
 
3. 

 
 

COST PROPOSAL Evaluated Separately: 
A maximum of – 20 POINTS – will be awarded based on an evaluation of the 
proposed project cost. 

 

0‐20 POINTS 

 

20.0 COST POINT MAX 
 

 
 

 
MAXIMUM TOTAL  SCORE 

 
  100 POINTS 

 
NOTE: There will be NO SYSTEM DEMONSTRATION requirement as part of the selection process for 
this project.  Please ensure that all vehicle, equipment and materials information is well documented in 
the TECHNICAL PROPOSAL submission. 
 

TECHNICAL and COST Proposals will be evaluated separately.   COST Proposals will remain sealed until 
such time as technical scoring has been completed.   
 
At any point during the evaluation process, RIDOT may, at  its discretion, contact candidate VENDOR(S) 
to be called  for  formal  interviews.   The VENDOR shall be  responsible  for all costs associated with  the 
preparation,  submission,  travel, and execution of  the work necessary  to provide  the  interview  if  it  is 
requested.    The  VENDOR  shall  supply  all  equipment  that  is  needed  for  the  interview.    RIDOT  shall 
provide a conference room for meetings between the State and requested VENDOR. 
 
The  Review  Committee  will  then  evaluate  the  qualifying  Cost  Proposals  and  the  results  will  be 
integrated with the Technical review.  This will result in a final ranking and recommended selection. 
 
The findings will then be reviewed and accepted by RIDOT’S Advisory Consultant Selection Panel.  With 
the  support  of  the  DOT  Director,  the  ranked  findings  and  selection  recommendation  will  then  be 
submitted  to  the  State’s Architectural/ Engineering Consultant  Selection  Services Committee  for  final 
selection consideration. 
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Notwithstanding  the  above,  the  State  reserves  the  right  to  accept  or  reject  any  or  all  options,  bids, 
proposals, to award on the basis of cost alone, and to act in its best interest. 
 
At any point during  the review process, any proposal  found to be substantially non‐responsive will be 
dropped from further consideration. 
 
Evaluation will also consider commitment to Affirmative Action and DBE Participation.  The State may, at 
its sole option, elect to require presentation(s) by Respondents clearly in consideration for award.  Other 
submissions, certifications, or affirmations may be required, as appropriate. 
 
Once a Final Selection recommendation has been determined, the selected VENDOR will be required to 
submit the following documentation for review and acceptance prior to contract award: 
 
• Commitment  to  Affirmative  Action:  Respondents  must  provide  a  copy  of  their  firm’s  current 

Affirmative Action Plan to the State EEO Office for compliance review and approval.    
 
• Financial Status:    For projects  that equal or exceed $500,000.00,  the  selected Consultant will be 

required to submit Audited Financial Statements to RIDOT for review and entry in Consultant’s file 
for duration of contract term.  For projects totaling less than $500,000.00, the selected Consultant 
will  be  required  submit  a  Financial  Review.  All  financial  documentation  submitted will  be  kept 
confidential and on permanent file in the Contracts & Specifications Office.   

 
CONTRACT AWARD 
Upon final selection acceptance, the VENDOR will be required to sign a Letter of Agreement based on 
this  RFP,  the  VENDOR’S  Technical  and  Cost  Proposal  Responses,  and  any  other  terms,  conditions, 
operating  procedures,  reporting  requirements  and  other  technical  provisions  and  administrative 
controls that need to be clarified.  RIDOT will forward a Recommendation to Award to the Department 
of  Administration/  Office  of  Purchases  including  the  signed  Letter  of  Agreement  and  all  required 
Insurance  Certifications.  The  Office  of  Purchases will  review  and  determine whether  to  proceed  to 
award at which time a Purchase Order will be issued. RIDOT will then issue a formal Notice to Proceed. 
 
The State reserves the right to make an award or multiple awards or to reject any or all proposals based on 

what it considers to be in its best interest. 
 

 
SCOPE OF WORK 

FOR 
AUTOMATED PAVEMENT CONDITION DATA COLLECTION, STATEWIDE DIGITAL VIDEO LOG, 

AND MODEL INVENTORY OF ROADWAY ELEMENTS (MIRE) DATA COLLECTION 
 
Section 1 – PROJECT DESCRIPTION 
The Rhode Island Department of Transportation (RIDOT) is soliciting proposals from individual VENDORS 
or  VENDOR  teams  specializing  in  pavement  condition  and  roadway/intersection  inventory  data 
collection  with  video  logging  and  geospatial  location  coding  capabilities  to  collect,  process,  verify, 
geolocate, and deliver a complete data set for Rhode Island's pavement condition and public roadways/ 
intersection inventory databases.  
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The pavement data collection shall  include, but  is not  limited to roughness, rutting, cracking and other 
distresses  as  well  as  other  related  work  using  automated  data  collection  vehicles.  The  required 
deliverables  will  also  include  right  of  way  images.    The  pavement management  network  is  clearly 
defined  by  the  RIDOT  through  the  use  of  maps  and  written  descriptions  and  includes  all  State 
owned/maintained  roadways  and  all  locally maintained  roadways  that  are  eligible  for  Federal  funds.  
The total estimated lane mileage for pavement condition data collection is approximately 4,350 lane 
miles and 445 Ramps.     Right of way  imaging will be required for 2,300 of these  lane miles and 445 
Ramps.   Pavement condition data collection will be  required  for all  lanes of all  roads of  the National 
Highway  System  (NHS).    Pavement  data  collection will  also  include  federal‐aid NON‐NHS  local  roads 
which shall be surveyed  from  the  right most  travel  lane  in both directions.     Right of way  image data 
collection will only be  required  for  the  right most  lane only  in both directions  for all NHS and State‐
maintained roads.  Priority of pavement condition data should be given first to Interstates, Ramps, NHS 
roads, and all other State roads.   
 
The roadway/intersection inventory data collection shall consist of, the Federal Highway Administration 
(FHWA) Model  Inventory of Roadway Elements  (MIRE) data elements  listed  in Appendix A. This  is not 
the complete list of MIRE data elements (speed and traffic data elements are available to RIDOT through 
other  sources).  More  information  on  MIRE  is  available  at  (http://safety.fhwa.dot.gov/rsdp/).  This 
includes approximately 6,500 roadway miles, 16,200 intersections, and 445 ramps. In accordance with 
the August 7, 2012 joint memorandum of the FHWA Office of Highway Policy Information and Office of 
Planning  (http://www.fhwa.dot.gov/policyinformation/hpms/arnold.pdf),  the  effort must  include  a 
statewide  inventory and spatial data  for all public roadways and use dual carriageway representation. 
For the purposes of this RFP, “public road” means any road under the jurisdiction of and maintained by a 
public authority and open to public travel. [23 CFR 460.2(a)]. 
 
MIRE data elements listed in Appendix A denoted “EXISTING” are NOT required to be collected as part 
of this RFP as they currently exist as part of RIDOT’S GIS.  However, the VENDOR is required to translate 
these  data  elements  using  the  attributes  listed  in  Appendix  A  and  into  a  format(s)  needed  to  be 
completely compatible with the current RIDOT systems. 
 
The  required  deliverables will  also  include  support  for multiple methods  of  segmentation  including 
fixed‐length  (e.g.,  every  1/10  mile)  and  dynamic  segmentation  (e.g.,  based  on  roadway  attribute 
changes, features, or other methods). The resulting data must also serve to identify all intersections of 
all public roadways in Rhode Island (i.e., an intersection inventory should be produced in addition to the 
roadway inventory).  
 
All  Respondents  are  required  to  demonstrate  compatibility  with  the  existing  RIDOT  pavement 
management system  (PMS), roadway  inventory database,  linear reference system, and GIS. Offers not 
meeting  this  compatibility  requirement  shall be deemed unacceptable and  shall not be given  further 
consideration. Monitoring  and  quality  control  of  all  data  shall  be  accomplished  through  the  use  of 
control sections selected and validated by the RIDOT prior to the start of work. It is required that once 
the VENDOR begins the RIDOT survey, all data collection shall be completed in a continuous time frame, 
with the exception that the VENDOR shall schedule a period for RIDOT quality control review after the 
first 10% of the data has been collected. 
 
All data  shall meet or exceed  the minimum  requirements  set  forth  in  these  specifications. RIDOT will 
take  into consideration proposals demonstrating an  innovative technical approach with respect  to the 
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operational objectives of  the pavement management system,  the  roadway  inventory system,  the LRS, 
and/or  the  GIS  interface.  However,  proposals  that  depart  from  or  materially  alter  the  terms, 
requirements or Scope of Work as defined by this RFP, will be rejected and considered non‐responsive. 
 
Section 2 –CONTRACT REQUIREMENTS 
 
General Requirements: 
1. The VENDOR may choose to conduct separate data collection efforts for the pavement condition, 

right of way, and MIRE data collection efforts described in this RFP.  However, the VENDOR shall 
carefully review the requirements of the pavement condition data collection, right of way imagery 
collection, and MIRE data collection and ensure that all data collected for these related efforts are 
compatible. Where possible, roadway inventory and intersection inventory data elements should be 
derived from the products procured under the pavement condition data collection effort. The 
VENDOR can, for example, propose to make use of the video log and data measurements from the 
pavement condition effort to collect any of the required MIRE data that can be obtained in that 
manner. This may include pavement‐related items in MIRE as well as any data that can be obtained 
through examination and measurement of the video log. The VENDOR’S proposal should address 
this issue by specifically noting which data elements will be collected through use of the pavement 
condition data collection effort’s products.  
 
Further, the VENDOR shall explain in their proposal how the MIRE data (and any associated images) 
will be tied (by location references/geospatial coordinates) to the images and data in the pavement 
condition video log. At a minimum, the VENDOR shall ensure that the pavement management and 
MIRE data are all keyed to the same 0.1 mile aggregation of the data. All images and associated data 
must be viewable in the same application separately and in combination/ simultaneously. 
 

2. All pavement  condition data  collected by  the VENDOR  shall be  compatible with RIDOT’S  existing 
PMS and the existing computer system.  RIDOT’S existing PMS consists of the database and analysis 
software “dTIMS CT” provided by Deighton Associates, Limited.   Details regarding the “dTIMS CT” 
software can be  reviewed by accessing  the Deighton Website at http://www.deighton.com.   The 
pavement condition data shall be submitted to RIDOT in Microsoft Access 2000 files.  Details on the 
format of the Microsoft Access files will be discussed  in the start‐up meeting with RIDOT.   RIDOT’S 
existing  computer  setup  consists  of  the  X86  Intel  based  computers  and  laptops  connected  to  a 
network  server  with  Microsoft  Windows  XP  and  Microsoft  Office  2003  technology. 
 

3. The VENDOR shall pay for shipping charges to deliver all equipment, software, and data to RIDOT. 
The VENDOR shall also pay for all shipping costs incurred as a result of errors in the information 
provided to RIDOT. The VENDOR shall pay all shipping costs associated with this project until all data 
is finalized, accepted by RIDOT and final payment is made. 
 

4. All data, images, video and additional data output and raw data products (e.g., lidar point cloud, 3D 
images)  collected as part of this effort are the property of RIDOT and must be submitted to RIDOT 
in the format specified in this statement of work.  
 

5. The VENDOR may propose to use any existing data sources owned by RIDOT (in addition to the data 
sources  provided  by  RIDOT  as  listed  in  this  RFP)  to  be  used  to  meet  the  data  collection 
requirements; however, all such data must be validated within the accuracy limits described in this 
RFP. 
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6. The RIDOT  shall provide  lists of  roads  to have data  collection performed  in a prioritized order  to 

ensure that the NHS is collected first, and to minimize the occurrence of pavement treatments being 
performed immediately after data collection was performed. 

 
Automated Pavement Condition Data Collection Measurement Requirements: 
1. Automated, continuous and objective measurements of distance, rut depth (left and right wheel 

paths), roughness, and transverse profile shall be collected and recorded by automated vehicle‐
mounted data collection equipment capable of operating at normal, variable highway speeds.  
Operation of the data acquisition vehicle shall minimize undue delay or risk to the traveling public 
and shall not require additional traffic control or lane closures.  The data shall be collected in a single 
pass of the vehicle and stored in an onboard computer for direct transfer to RIDOT electronically in a 
format acceptable to the current RIDOT PMS.  All equipment used for data collection shall provide a 
high degree of repeatability.  Documentation of the accuracy and repeatability is required to be 
submitted as part of the technical proposal.  
 

2. The VENDOR will be required to collect automated data on the following distresses: longitudinal 
cracking (length of cracking), transverse cracking (number of cracks), alligator cracking (area of 
cracking), block cracking (area of cracking), and rutting (depth of ruts in both wheel paths), and 
roughness in both wheel paths.  The VENDOR shall state their ability to measure sealed cracks.  The 
VENDOR will also be required to collect data on the following distresses: potholes and patches 
(length of roadway affected by potholes and patches or area of potholes and patches), edge 
cracking, and bleeding.  The distress data shall be classified into low, medium, and high severity 
levels if applicable as defined by RIDOT.   
 

3. Rut depth and transverse profile data shall be collected for a full 12‐foot lane width, unless 
otherwise directed by RIDOT. 
 

4. Roughness data shall be collected  in terms of International Roughness Index (IRI).   Roughness data 
shall  also meet  or  exceed  the  Federal  Highway  Administration’s  (FHWA)  Highway  Performance 
Monitoring  System  (HPMS)  requirements.   Roughness data  shall be  collected  in  accordance with 
ASTM E 1926, Practice for Computing International Roughness Index of Roads Based on Longitudinal 
Profile  Measurements.    Equipment  or  techniques  must  be  utilized  to  correct  for  errors  in  IRI 
measurements  found  in  areas  of  heavy  traffic  congestion  and/or  frequent  traffic  signals.  
 

5. All collected data shall be referenced to routes and mile points in units acceptable to RIDOT.  The 
data shall be summarized at 0.1 mile intervals.  The data files to be provided to RIDOT by the 
VENDOR shall be in a format completely compatible with the current RIDOT PMS data structure and 
system architecture as provided by Deighton Associates, LTD.  
 

6. The collection of pavement images is required.  A pavement image is an image taken with the 
camera facing perpendicular to the pavement surface. The images must be submitted on a medium 
that allows for viewing RIDOT’S existing computer setup.  RIDOT’S existing computer setup is 
described under General Requirements, Item 1. The resolution of pavement images shall be such 
that cracks 3 mm in width are visible.  The pavement images shall be available to RIDOT only upon 
request in order for RIDOT to conduct QC on the data.  
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7. All pavement condition data with the exception of the NHS roads shall be collected from the outside travel 
lane in both directions.  Pavement condition data shall be collected in all lanes of the NHS including 
acceleration and deceleration lanes of ramps and the ramps themselves.  All right of way imagery shall be 
collected in the outside travel lane in both directions.  Collection of right of way imagery is not required for the 
Federal aid non NHS local roads or the interstate lanes that are not the right most lane.  For the purpose of 
MIRE, the VENDOR may propose to collect other video not related to the requirements of the pavement 
condition/right of way digital video log portion of this project from a different lane. 
 

8. Report data collected in the negative direction using positive mileage. 
 

9. Data will be collected in dry weather conditions. 
 

10. Data will be collected at or near the posted highway speeds whenever possible and in conformance 
to all applicable traffic laws in Rhode Island. 

 
Automated Pavement Condition Data Collection Quality Assurance: 
1. RIDOT shall select several random test sections of roadway throughout the State.  The VENDOR shall 

drive  and  collect  data  on  these  sections  of  the  network  prior  to  starting  the  remaining  data 
collection. The schedule  for all  initial  runs,  including  re‐runs, of  test sections shall be determined 
prior to data collection work beginning.  Once all test sections have been successfully completed by 
the VENDOR and accepted as accurate by the RIDOT, the VENDOR can begin the formal survey.  To 
insure quality data collection during the survey, the VENDOR is required to re‐survey any one of the 
several available test sections every 500 productive lane miles run in the survey.  The VENDOR shall 
notify  RIDOT  of which  section  they  are  testing  each  time  this  procedure  is  required.    All  data 
collected  on  test  sections  shall  be  provided  to  RIDOT within  one  (1)  business  day  to  verify  the 
accuracy and repeatability of the data collected. 
 

2. If the data on the test sections is determined to be beyond 30% above or below distress values 
determined by RIDOT, the VENDOR shall make all adjustments to the equipment necessary to 
provide acceptable test section results.  The VENDOR shall then re‐run all test sections.  If the 
VENDOR is unable to provide acceptable data to RIDOT upon the second attempt, the contract will 
be terminated and award will go to the second ranked VENDOR. 
 

3. If the VENDOR has been permitted to run productive lane miles and has provided subsequent test 
section data that is beyond 30% above or below distress values determined by RIDOT, the VENDOR 
shall make the equipment adjustments required to provide acceptable test section results to RIDOT.  
The VENDOR shall continue re‐running the test section and making necessary equipment 
adjustments until acceptable test section results are provided to RIDOT.  The VENDOR will not be 
permitted to survey additional lane miles until acceptable test section results are provided to and 
accepted by RIDOT.  
 

4. The  distance‐measuring  instrument  (DMI)  shall  have  an  accuracy  of  0.001  mile. 
 

5. The VENDOR  shall  provide  all  data  for  the  first  10%  of  roadway mileage  surveyed  to  RIDOT  for 
review Based on the results of RIDOT’S analysis, the VENDOR may be required to adjust their data 
collection  procedures  and  re‐survey  the  roadway  until  the  data meets  RIDOT  standards.  If  the 
VENDOR is unable to provide acceptable data to RIDOT upon the second attempt, the contract will 
be terminated and award will go to the second ranked VENDOR. 
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Mobile Mapping and Right of Way Image System Requirements: 
1. Camera Resolution:  All imagery shall be captured with digital output cameras with a minimum 

resolution of 1300 x 1030 pixels.  Standard SVHS video and frame grabbing of analog video is not 
acceptable. All cameras used must be color. 
 

2. Image Compression and File Size:  Recorded images compressed using the JPEG compression 
standard.  Images shall be compressed in real‐time during the time of capture.  Image file size 
should typically be about 150Kb per image and generally less than 200Kb to reduce file storage 
needs for the RIDOT. 
 

3. Full Frame Image Capture:  Full frame digital capture process (non‐interlace) using full frame 
progressive scan cameras. 
 

4. Camera Setup:  The camera shall be adjustable during setup for changing environment (sunny to 
cloudy day) to optimize data collection efficiency. 
 

5. Multiple Viewing Angle and Camera Mounting:  There shall be a minimum of two views during the 
right‐of‐way image collection.  One view in front of the vehicle showing the driver’s perspective, and 
the  second  view  between  25  and  50  degrees  to  the  right  of  the  driving  direction.  
 

6. Image Header:   All  images  shall have a user‐defined header, which  includes, as a minimum, date 
route  name,  HIIS  route  number  (assigned  by  RIDOT),  mile  point,  and  direction  of  travel. 
 

7. Camera Synchronization Requirements:  All images shall be captured at the same time with 
integrated results. 
 

8. Digital Camera Frame Rate:   All of  the  terrestrial data  shall be  captured using a mobile mapping 
system  capable  of  traveling  at  or  near  posted  speeds  up  to  50  mph. 
 

9. GPS/INS/DMI Requirements:  The mobile mapping system shall be capable of producing a 
continuous GPS base line utilizing a geodetic GPS receiver, an inertial measurement unit and an 
accurate linear measuring device (DMI). 
 

10. GPS Receiver:  Minimum 12 channel dual frequency L1 and L2, low noise, and DGPS ready receivers 
shall be used. DGPS solutions shall be incorporated using a base station or real‐time differential link. 
 

11. Road Attributes:   All  road  networks  shall  be  segmented  and  tagged with  LRS  number  and  road 
names.  
 

12. Accuracy:  The horizontal position of any visible feature between up to 130 feet (40 meters) in front 
of  the  cameras  will  be  one  meter  root  mean  squared  (RMS)  or  less  (latitude/longitude). 
 

13. Viewing Software:  Provide viewer software so recorded images and data with route and GPS, INS 
data can be reviewed for quality control. 
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14. Shadows:  The VENDOR shall either (1) provide software to allow image brightening in the event 
that images are too dark to view features, or (2) the VENDOR shall provide images in which all 
features are visible in shaded areas. 

 
RIDOT  recognizes  that  there  are  advances  in  technology  and  collection  methods  that  may  deliver 
benefits to RIDOT in addition to the data and software required in this RFP. RIDOT encourage vendors to 
describe those benefits of their solution. 

 
Right of Way Data Collection Data Acceptance Criteria: 
Data will be deemed acceptable when: 
1. Image Quality: 99% of all images are available and usable;  

 
2. Randomly selected position points are accurate within 3 feet (1 meter) RMS within 130 feet (40 

meters) in image view. 
 
MIRE Data Collection Measurement Requirements: 
1. Continuous and objective measurements of roadway inventory and intersection inventory data 

elements shall be collected using a method proposed by the VENDOR and approved by RIDOT.  All 
equipment used for data collection shall provide a high degree of repeatability. Documentation of 
how the VENDOR will achieve accuracy and repeatability is required to be submitted as part of the 
technical proposal. 
 

2. The  VENDOR will  be  required  to  develop  a  new  (or  enhance  the  existing)  statewide  geospatial 
network  to  include  all public  roads using dual  carriageway  representation.    The  to‐be‐developed 
statewide geospatial network shall achieve a spatial accuracy  level that meets or exceeds the  level 
of the current RIDOT basemap’s centerline. OR: The to‐be‐developed statewide geospatial network 
shall  attain  an  accuracy  of  +/‐  5  feet  offset  from  the  roadway  centerline  (or  center  of  each 
carriageway for dual‐carriageway roads). 
 

3. The VENDOR will be required to collect the MIRE data elements  listed  in Appendix A on all public 
roads using the attributes provided. MIRE data elements  listed  in Appendix A denoted “EXISTING” 
are NOT required to be collected as part of this RFP as they currently exist as part of RIDOT’S GIS.  
However,  the VENDOR  is  required  to  translate  these data elements using  the  attributes  listed  in 
Appendix  A  and  into  a  format(s)  needed  to  be  completely  compatible  with  the  current  RIDOT 
systems. 

 
4. The VENDOR will be required to produce an intersection inventory identifying every intersection of 

two or more publicly  accessible  roads  in Rhode  Island.  The VENDOR will describe  its process  for 
handing intersections in which at least one of the roadways is a dual carriageway.(For example, the 
VENDOR may propose to capture direction of travel of each side of each intersecting roadway such 
that more than one intersection is created in the inventory). 

 
 
5.  All  data  shall  be  submitted  in  a  separate  SQL  server  database.  VENDORS must  supply  data  in  a 

format  that  is  compatible with  existing  RIDOT  databases  and  systems,  including  the  geographic 
information system (GIS), ESRI GDB format. 
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6.  Data will be reported with the Route number, LRS number, road name, direction, mile point, begin 
mile, end mile, begin GPS  coordinates  (lat.,  long., Z), end GPS  coordinates  (lat.,  long., Z),  county, 
region, and date collected for each record. 

 
7.  Whenever  location  information  is  required  for  any  Roadway/Intersection  condition  or  asset,  the 

VENDOR will supply a GPS coordinate and LRS coordinate. For linear assets, both the beginning and 
ending GPS coordinates and LRS coordinates will be provided by the VENDOR. 

 
8.  All collected data shall be  referenced  to  routes and mile points  in units acceptable  to RIDOT. The 

data shall be aggregated at 0.1 mile intervals, but all details shall be provided including geolocation 
information without  prior  aggregation  to  0.1 mile  intervals  to within  the  accuracy  limits  of  the 
distance measuring  instrument  (DMI) of  .001 mile. The data  files  to be provided  to RIDOT by  the 
VENDOR shall be in a format completely compatible with the current RIDOT systems including: 

• ESRI’S Roads and Highways product 
o Roadway Inventory (ESRI Road Characteristics Editor) 
o Linear Reference System (ESRI Advanced LRS) 

• Coordinate System: Rhode Island State Plane Feet 
 

9.  Report data collected in the negative direction using positive mileage. 
 
10. Data will be collected in dry weather conditions. 
 
11. Data will be collected at or near the posted highway speeds whenever possible and in conformance 

to all applicable traffic laws in Rhode Island. 
 
MIRE Data Collection Quality Assurance: 
1.  RIDOT hereby adopts the FHWA MIRE Guidebook recommendations for accuracy of each MIRE data 

element to be collected as the acceptable criterion levels. These are shown in Appendix A. The 
VENDOR must demonstrate the ability to collect the data elements to the required accuracy levels 
listed.  

 
2.  RIDOT shall select several random test sections of roadway throughout the State. The VENDOR shall 

drive and collect data on these sections of the network prior to starting the remaining data 
collection. The schedule for all initial runs, including re‐runs, of test sections shall be determined 
prior to data collection work beginning. Once all test sections have been successfully completed by 
the VENDOR and accepted as accurate by the RIDOT, the VENDOR can begin the formal survey. To 
insure quality data collection during the survey, the VENDOR is required to re‐survey any one of the 
several available test sections every 500 productive lane miles run in the survey. The VENDOR shall 
notify RIDOT of which section they are testing each time this procedure is required. All data 
collected on test sections shall be provided to RIDOT within one (1) business day to verify the 
accuracy and repeatability of the data collected. 

 
3. If the data on the test sections is determined to be beyond acceptable criterion values determined 

by RIDOT, the VENDOR shall make all adjustments to the equipment necessary to provide 
acceptable test section results. The VENDOR shall then re‐run all test sections. If the VENDOR is 
unable to provide acceptable data to RIDOT upon the second attempt, the contract will be 
terminated and award will go to the second ranked VENDOR. 
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4. If the VENDOR has been permitted to run productive lane miles and has provided subsequent test 
section data that is beyond acceptance criteria determined by RIDOT, the VENDOR shall make the 
equipment adjustments required to provide acceptable test section results to RIDOT. The VENDOR 
shall continue re‐running the test section and making necessary equipment adjustments until 
acceptable test section results are provided to RIDOT. The VENDOR will not be permitted to survey 
additional lane miles until acceptable test section results are provided to and accepted by RIDOT. 

 
5. The data on the validation sections shall be updated annually by RIDOT. The successful VENDOR 

shall drive and collect data on these sections for each year of data collection. The same provisions 
described above will apply for each year of data collection on the validation sections. 

 
6. The distance‐measuring instrument (DMI) shall have an accuracy of 0.001 mile. 

 
7. The VENDOR shall provide all data for the first 10% of roadway mileage surveyed.  Based on the 

results of RIDOT’S analysis, the VENDOR may be required to adjust their data collection procedures 
and re‐survey the roadway until the data meets RIDOT standards. Work will recommence when 
RIDOT has provided a notice of approval to the VENDOR.  If the VENDOR is unable to provide 
acceptable data to RIDOT upon the second attempt, the contract will be terminated and award will 
go to the second ranked VENDOR. 

  
 

MIRE Data Collection Data Acceptance Criteria: 
Data will be deemed acceptable when: 
1. Meet accuracy levels provided in Appendix A of this RFP.  

 
Asset Extraction Software for Positioning, Measuring, Attribute Tagging and Viewing: 
The VENDOR shall provide software that will run on a desktop of web environment under current 
operating systems in use at RIDOT.  The software supplied by the VENDOR shall be able to perform the 
following at a minimum for the pavement condition data, statewide digital video log, and MIRE data: 
 
1. Create and modify user definable project information and feature definition files and related 

attribute information at any time during processing. 
 
2. Position visible features with absolute horizontal accuracy of not more than 1 meter RMS at 130 feet 

(40 meters) in front of the cameras. 
 
3. Allow choice of using any of the image views for positioning features shown in each view. 
 
4. Organize features in layers, create symbols for features, select point, line, poly line or area feature 

types and define an unlimited number of attributes to each feature. 
 
5. Add, edit or delete all features and attributes. 
 
6. Support multiple map projections, data, and unit measurement systems. 
 
7. Measure heights, widths and offset within individual images with a relative linear accuracy of 2.5 

inches at 33 feet (6 cm at 10 meters) in front of the cameras. 
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8. Zoom to target at multiple ratios for precise measurements. 
 
9. Generate and display distance along a baseline from a user selected start point. 
 
10. Generate and display offset from a user defined baseline. 
 
11. Compatible and able to integrate with RIDOT’S existing GIS environment. 
 
12. Export feature and attribute data to AutoCAD, ESRI Geodatabse, and relational databases to SQL 

server and Microsoft Access. 
 
13. View imagery randomly, sequentially or in continuous play mode. 
 
14. View image location points provided by the inertial navigation system on a map. 
 
15. The VENDOR shall provide RIDOT with a minimum of EIGHT (8) licenses of the most recent version 

of their software to extract features from images and unlimited licensing for viewer application. 
 

16. The VENDOR shall provide training on their software to locate features and define attributes about 
those features.  The training will be held at RIDOT offices in Providence. 
 

17. The VENDOR shall provide all required software at the time of delivery of the first 10% of roadway 
mileage surveyed as part of RIDOT’S data review process. 

 
Mapping Specification: 
1. Mapping Projection: The latitude/longitude coordinates shall be projected into the coordinate 

system used by RIDOT. 
 

2. Coordinate System: Rhode Island State Plane Feet      
Datum:     NAVD88  

3. Linear referencing: the existing LRS highway network [Route, mile point]  
 
Data Delivery: 
1.  All data will be delivered on external hard drives (required to meet RIDOT IT standards), which will 

contain all of the information necessary to support positioning and measuring. 
 
2.  Mapping Specification: AUTOCAD/GIS (ESRI GDB) Input. 
 
3.  A backup of all data will be retained by the VENDOR for a minimum of 1 year after the date on which 

the full year’s data were officially submitted to RIDOT. The backup will be made accessible to RIDOT 
upon request at no additional cost. 

 
Special Requirements for Traffic Maintenance and Protection: 
The VENDOR shall submit a Traffic Management Plan (TMP) and assigned TMP Manager for RIDOT 
approval with traffic control plans for all work required on all public roadways. The plan shall show 
safety features of the survey vehicle as well as details for any work zone setups in the event the vehicle 
or survey crews will be stationary in the roadway. The VENDOR shall not commence any work on the 
roadways until the TMP is submitted to and approved by RIDOT. It is the responsibility of the VENDOR to 
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produce and submit TMPS to RIDOT and to provide all traffic control devices/setups required in the 
approved TMP. The contractor shall be aware that certain time of day restrictions on impacts to the 
travel lanes and/or shoulders may be applicable on certain roadways, intersections, and ramps.  TMP 
templates are located on the following RIDOT website: http://www.dot.ri.gov/engineering/trafficdesign/TMP.asp.  
It is anticipated the only Level 3 and 4 TMPS and typical traffic control details will be required for this 
contract. 
 
RIDOT will Provide the Following: 
The VENDOR shall be provided with: 

1. A list of all roadways to be collected with a priority ranking given. The highest priority roadways 
shall have pavement condition and roadway/intersection data collected on the beginning on the 
first day of data collection. 
 

2. Database descriptions and file transfer format specifications for existing databases, including the 
GIS, LRS, and pavement management system. 
 

3. Timely quality assurance checks on the 10% initial data collection, and quality assurance reviews 
on test sections’ data throughout the data collection period. 
 

4. Access to existing systems as needed. 
 

5. Access to the MIRE data elements listed in Appendix A highlighted in yellow that currently exist 
as part of RIDOT’S GIS.   

 
Miscellaneous: 
1.   Within ONE (1) WEEK of contract award, the VENDOR shall schedule a startup meeting with RIDOT 

to clarify routing and other logistics and answer all questions prior to beginning collection of any 
data. The meeting shall be held at the RIDOT offices in Providence, Rhode Island 

 
2. Within TWO  (2) WEEKS after the startup meeting,  the VENDOR shall submit a detailed work plan. 

This will  include a work schedule showing how many miles of road will be surveyed per day and a 
projected  completion  date.  For  the  pavement  condition,  right  of  way  imagery,  and MIRE  data 
collection  effort,  the  VENDOR  may  be  required  to  survey  certain  roads  prior  to  surveying  the 
remaining  roads  in  the  project.  This  prioritized  list  shall  be  provided  by  RIDOT  at  the  startup 
meeting.  The work plan’s work schedule should take this item into account.  The work plan should 
also describe in detail the VENDOR’S understanding of the MIRE data to be collected.  The VENDOR 
will begin working within ONE (1) MONTH after the contract is awarded. 

 
3.   RIDOT staff will be available for field assistance on a limited basis only. RIDOT staff will not be 

available to travel with the survey crews on a daily basis during the fieldwork. In the event that a 
RIDOT staff member is required in the field, the VENDOR shall provide a safe/comfortable seat for 
the RIDOT staff member in the survey vehicle. 

 
4.   The VENDOR'S work crews are required to report to RIDOT staff at least once per week to update 

RIDOT as to the progress of the data collection effort, discuss any problems, completed survey areas 
and work remaining. The VENDOR shall submit monthly progress reports showing the plan versus 
actual miles completed and funds expended, and describe any problems or concerns along with a 
proposed solution. 
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5.   Any route for which data and I or video imaging is incomplete or contains errors shall be corrected 
by the VENDOR. It may be necessary, at the discretion of RIDOT, to re‐run erroneous sections. Such 
corrections or re‐runs shall be made at the expense of the VENDOR (at no additional cost to RIDOT). 

 
6.   RIDOT requires that each route be surveyed continuously and in its entirety from starting point to 

ending point. If there is data missing from a route or any portions of a route the VENDOR shall re‐ 
survey the entire route again to collect the missing data and/or images at no expense to RIDOT or 
the State. 

 
7.  The VENDOR shall delete any duplicate files prior to the final data submission to RIDOT. 
 
8.  For the Automated Pavement Condition Data Collection and Statewide Digital Video Log, all data 

shall be collected, analyzed, summarized, processed and delivered to RIDOT in its final format by a 
date to be determined between RIDOT and the selected VENDOR prior to contract award.  

 
9.  For the MIRE Data Collection, all data shall be collected by December 15th 2014, analyzed, 

summarized, processed and delivered to RIDOT in its final format by September 30th  2015.  
   
10. Any deviations from or exceptions to these specifications shall be reported to the Rhode Island 

RIDOT of Transportation in writing as part of the Technical Proposal. RIDOT reserves the right to 
reject any proposal not meeting these specifications. 

 
11. The VENDOR is required to submit data files on a weekly basis for verification and quality control to 

the RIDOT. 
 
 
Section 3 – FINAL DATA ACCEPTANCE PROCEDURE 
 
General Requirements: 
1.  RIDOT staff will review all data delivered. 
 
2.  All items furnished by the VENDOR shall be subjected to monitoring and testing to determine 

conformance with the RIDOT RFP and Specifications as set forth in this document. 
 
3.  RIDOT shall provide written notification to the VENDOR of the acceptance or rejection of all 

deliverables. 
 
 
Section 4 – PAYMENT TERMS 
 
The  resultant  contract  will  be  a  performance‐based  contract.  LIQUIDATED  DAMAGES  shall  be 
assessed for each year of survey in accordance with Section 12.108.08 ‐ Failure to Complete on Time 
of the Rhode Island Standard Specifications for Road and Bridge Construction, Amended 2010, with all 
revisions after  the date agreed upon between  the RIDOT and  the VENDOR    for  the delivery of  the 
complete Automated Pavement Condition and Statewide Digital Video Log data set,  including right 
of way  images; after DECEMBER 15th, 2014 for the MIRE Data Collection; and after SEPTEMBER 30th 
2015 for the substantial completion of the project. 
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Mobilization ‐ Payment for mobilization shall be in accordance with Section 936 ‐ Mobilization of the 
Rhode Island Standard Specifications for Road and Bridge Construction, Amended 2010, with 
revisions. 
 
Pavement Condition, Right of Way  and MIRE Data Collection ‐ Payment shall be based on the unit 
price per mile of pavement condition data collection times the total number of lane miles actually 
collected, unit price per ramp of pavement condition data collection times total number of ramps 
actually collected, unit price per mile of right of way imaging times the total number of lane miles 
actually collected, unit price per ramp of right of way imaging times total number of ramps actually 
collected, unit price per mile of MIRE data collection times the total number of centerline miles 
actually collected, unit price per intersection times the number of intersections actually collected, and 
the unit price per ramp for the number of ramps actually collected. Payments will be made according 
to the following schedule: 
 
 

10% 
 
 

‐ Upon Commencement of Work in Rhode Island 
This shall be defined as the date work commences in Rhode Island with productive 

40% 
 

‐ Upon Completion of All Field Data Collection 
This shall be defined as the date of the final day of data collection in Rhode Island with 
productive lane miles, centerline miles, intersections, and ramps. 
 

20%  
 
 

‐Upon Initial Data Delivery 
This shall be defined as the date when all required deliverables have been submitted to 
the State of Rhode Island, but not yet reviewed by the State of Rhode Island. 
 

30%  
 
 
 

‐Upon Final Data Delivery and Final Acceptance by RIDOT 
This shall be defined as the date when RIDOT provides written documentation of final 
acceptance of all work and data provided by the VENDOR. RIDOT shall provide written 
notification of acceptance or rejection of all deliverables. 
 

 
 
 
 
 
 
 

‐END OF SCOPE ‐  
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ITEMIZED COST PROPOSAL 
RFP 7548586 ‐ AUTOMATED PAVEMENT CONDITION DATA COLLECTION,  

STATEWIDE DIGITAL VIDEO LOG AND MIRE DATA COLLECTION 
 

 

 

VENDOR NAME:    
Street Address/PO Box   
City/State/Zip   
(Area Code) Phone #   
Signature/DATE  ____________________________________________ 
TITLE   

LUMP SUM TOTALS 
 
LS PAVEMENT DATA COLLECTION ………………………………………….
 
Itemized PAVEMENT DATA Breakdown:                 
LS PAVEMENT DATA COLLECTION LANE MILES  $____________                                         
LS PAVEMENT DATA COLLECTION RAMPS          $ ___________                                      
                                                                    
LS RIGHT OF WAY IMAGERY COLLECTION ………………………………
 
Itemized RIGHT OF WAY Imagery Breakdown: 
LS RIGHT OF WAY IMAGERY  COLLECTION LANE MILES  $__________                                       
LS RIGHT OF WAY IMAGERY  COLLECTION RAMPS          $ __________                                     
  
LS MIRE DATA COLLECTION …………………………………………………. 
 
Itemized MIRE Breakdown: 
LS MIRE CENTERLINE MILES  $____________                                                   
LS MIRE INTERSECTIONS        $____________                                                             
LS MIRE RAMPS                       $ ____________                                      
 

 
TOTAL LUMP SUM CONTRACT COST: 

 

 
 
$  ______________________ 
 
 
 
 
$  ______________________ 
 
 
 
 
$  ______________________ 
 
 
 
 
 
$ _________________________ 
 

PER UNIT COSTS  
 

 PER LANE MILE for Pavement Data  
 PER RAMP for Pavement Data  
 PER LANE MILE for Right of Way Images  
 PER RAMP for Right of Way Images  
 PER CENTERLINE MILE for MIRE Data 
 PER INTERSECTION for MIRE Data  
 PER RAMP for MIRE Elements  

 
 

 
 
$  ___________________PER LANE MILE 
 

$  ___________________PER RAMP 
 

$  ___________________PER LANE MILE 
 

$  ___________________PER RAMP 
 

$  ___________________PER CENTERLINE MI 
 

$  ___________________PER INTERSECTION 
$  ___________________PER RAMP 
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APPENDIX A 
 
MIRE DATA ELEMENTS TO BE COLLECTED AND/OR TRANSLATED 

 
“EXISTING” = MIRE data elements that are NOT required to be collected as part 
of this RFP as they currently exist as part of RIDOT’S GIS.  However, the VENDOR is 
required to translate these data elements using the attributes listed and into a 
format(s) needed to be completely compatible with the current RIDOT systems. 
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DATA DICTIONARY 
 

1. County Name (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: The value of this item identifies the 
county in which the site is located. 
Attributes: Alphanumeric string. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
2. County Code (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: Census defined County Federal 
Information Processing Standard (FIPS) code or 
equivalent entity where the segment is located. 
Attributes: The Census defined County FIPS code or 
equivalent entity where the roadway segment is 
located.  If state‐assigned codes are used, they 
should be convertible to the General Service 
Administration (GSA)/FIPS format. 
Accuracy: 90‐100%. 
3. Highway District ‐ EXISTING 
Definition: The value of this item is the designation 
of the subdivision of the highway agency 
responsible for maintenance of the site. 
Attributes: Unconstrained string. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
4. Type of Governmental Ownership (HPMS FE) ‐ 
EXISTING 
Definition: Type of governmental ownership. 
Attributes: 

• State Highway Agency 
• County Highway Agency 
• Town or Township Highway Agency 
• City or Municipal Highway Agency 
• State Park, Forest, or Reservation Agency 
• Local Park, Forest, or Reservation Agency 
• Other State Agency 
• Other Local Agency 
• Private (other than Railroad) 
• Railroad 
• State Toll Authority 
• Local Toll Authority 
• Other Public Instrumentality (e.g. Airport, 

School, University) 
• Indian Tribe Nation 

• Other Federal Agency 
• Bureau of Indian Affairs 
• Bureau of Fish and Wildlife 
• U.S. Forest Service 
• National Park Service 
• Tennessee Valley Authority 
• Bureau of Land Management 
• Bureau of Reclamation 
• Corps of Engineers 
• Air Force 
• Navy/Marines 
• Army 
• Other 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE. 
5. Specific Governmental Ownership ‐ EXISTING 
Definition: The specific governmental owner of the 
segment. 
Attributes: City name or equivalent entity (e.g., 
tribal jurisdiction). 
Accuracy: 90‐100%. 
6. City/Local Jurisdiction Name ‐ EXISTING 
Definition: The value of this item is the city/town in 
which the site is located.  This item should be 
included for searching purposes. 
Attributes: Alphanumeric string. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
7. City/Local Jurisdiction Urban Code ‐ EXISTING 
Definition: The applicable Census urban area code 
of the city or local jurisdiction/agency where the 
segment is located. 
Attributes: The census urban code. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
8. Route Number (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: The value of this item is the number or 
name of the route where the site is located.  Where 
routes overlap, the more important route type and 
the corresponding lower route number normally 
take precedence.  For routes without numbers, the 
road or street name should be used. 
Attributes: Unconstrained string. 
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Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
9. Route/Street Name (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: The value of is the name of the road on 
which the site is located.  If the site is located on a 
numbered route, but the road or street also has a 
name, the route number should appear in the route 
name and the name of the road should appear 
here.  Some agencies do not have data on the road 
for street names for numbered routes and may 
choose not to use this field. 
Attributes: Unconstrained string. 
Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
10. Begin Point Segment Descriptor (HPMS FE) ‐ 
EXISTING 
Definition: This item specifies a milepost or 
distance value for the appropriate location system.  
For a Route/Milepost or Route/County/Milepost 
location system, this value represents a milepost 
value.  For the Route/Section/Distance or 
Section/Distance location systems, this value 
represents the distance value. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 0.01 – 0.001 mile. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
11. End point Segment Descriptors (HPMS FE) ‐ 
EXISTING 
Definition: This item specifies a milepost or 
distance value for the appropriate location system.  
For a Route/Milepost or Route/County/Milepost 
location system, this value represents a milepost 
value.  For the Route/Section/Distance or 
Section/Distance location systems, this value 
represents the distance value. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 0.01 – 0.001 mile. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
12. Segment Identifier (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: This item is a unique, agency‐specific, 
identifier for the roadway segment. 
Attributes: Alphanumeric string. 
Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 

13. Segment Length (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: The value of this item is the length of 
the segment. 
Attributes: Miles. 
Accuracy: 0.01 – 0.001 mile. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
14. Route Signing (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: The value of this item is the category of 
the route where the site is located. 
Attributes: 

• I ‐ Interstate ‐ Route category interstate. 
• US ‐ US route ‐ Route category US route. 
• SR ‐ State route ‐ Route category state 

route. 
• BR ‐ Business route ‐ Route category 

business route. 
• BL ‐ Business loop ‐ Route category business 

loop. 
• SP ‐ Spur route ‐ Route category spur route. 
• CR ‐ County road ‐ Route category county 

road. 
• TR ‐ Township road ‐ Route category 

township road. 
• L ‐ Local road ‐ Route category local road. 
• O ‐ Other ‐ Route category other. 
• X ‐ Unknown ‐ Route category unknown. 

Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
15. Route Signing Qualifier (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: The descriptive qualifier for the route 
sign. 
Attributes: 

• No qualifier or not signed. 
• Alternate. 
• Business route. 
• Bypass. 
• Spur. 
• Loop. 
• Proposed. 
• Temporary. 
• Truck route. 
• None of the above. 

Accuracy: 90‐100%. 
16. Coinciding Route Indicator 
Definition: Indication of whether the route segment 
is a "primary" coinciding route (i.e., the route to 
which crashes are referenced and which carries the 
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attribute data) or a "minor" coinciding route which 
is not linked to crashes and does not include 
attribute data.  (Note that minor‐route segments 
might not appear in the inventory since the primary 
route inventory information is the same for both 
routes.) 
Attributes: 

• Segment does not contain coinciding 
routes. 

• Coinciding route – Primary (i.e., crashes 
linked to this route and attributes included 
for segment). 

• Coinciding route – Minor (i.e., crashes not 
linked to this route). 

Accuracy: 90‐100%. 
17. Coinciding Route – Minor Route Information 
Definition: The value of this item is the number or 
name of the route where the site is located.  Where 
routes overlap, the more important route type and 
the corresponding lower route number normally 
take precedence.  For routes without numbers, the 
road or street name should be used. 
Attributes: Unconstrained string. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
18. Direction of Inventory 
Definition: If the segment is unidirectional (i.e., the 
Two‐Way vs. One‐Way Operation item indicates a 
one‐way road or one side of a divided highway) this 
item indicates the direction of travel on the 
unidirectional segment. 
Attributes: 

• NB ‐ Northbound ‐ Travel direction is 
Northbound. 

• SB ‐ Southbound ‐ Travel direction is 
Southbound. 

• EB ‐ Eastbound ‐ Travel direction is 
Eastbound. 

• WB ‐ Westbound ‐ Travel direction is 
Westbound. 

• NA ‐ Not applicable ‐ Travel direction is not 
applicable. 

• X ‐ Unknown ‐ Travel direction is unknown. 
Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 

19. Functional Class (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: The value of this item is the functional 
classification of the street or highway containing 
the roadway segment. 
Attributes: 

• 1 ‐ Principal arterial‐interstate ‐ Roadway 
segment is a principal arterial‐interstate. 

• 2 ‐ Principal arterial‐other freeway or 
expressway ‐ Roadway segment is classified 
as a principal arterial‐other freeway or 
expressway. 

• 3 ‐ Principal arterial‐other ‐ Roadway 
segment is classified as a principal arterial‐
other. 

• 4 ‐ Minor arterial ‐ Roadway segment is 
classified as a minor arterial. 

• 5 ‐ Major Collector ‐ Roadway segment is 
classified as a major collector. 

• 6 ‐ Minor Collector ‐ Roadway segment is 
classified as a minor collector. 

• 7 ‐ Local ‐ Roadway segment is classified as 
local. 

• 0 ‐ Other ‐ Roadway segment is classified as 
other. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Roadway segment is 
classified as unknown. 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
20. Rural/Urban Designation (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: This item characterizes the area in which 
the site is located. 
Attributes: 

• U ‐ Urban ‐ Urban area type as defined by 
Statewide Planning. 

• R ‐ Rural ‐ Rural area type as defined by 
Statewide Planning. 

• X ‐ Unknown ‐ Unknown area type. 
Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
21. Federal Aid/Route Type (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: Federal‐aid/National Highway System 
(NHS) route type as defined by Statewide Planning. 
Attributes: 

• Route is non‐Federal‐aid. 
• Route is Federal‐aid, but not on NHS (i.e., all 

non‐NHS routes functionally classified as 
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Interstate, Other Freeways & Expressways, 
Other Principal Arterials, Minor Arterials, 
Major Collectors, and Urban Minor 
Collectors). 

• Route is on NHS. 
• NHS connector to Major Airport. 
• NHS connector to Major Port Facility. 
• NHS connector to Major Amtrak Station. 
• NHS connector to Major Rail/Truck 

Terminal. 
• NHS connector to Major Inter City Bus 

Terminal. 
• NHS connector to Major Public 

Transportation or Multi‐Modal Passenger 
Terminal. 

• NHS connector to Major Pipeline Terminal. 
• NHS connector to Major Ferry Terminal. 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE. 
22. Access Control (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: The value of this item is the degree that 
access to abutting land in connection with a 
highway is fully, partially, or not controlled by public 
authority. 
Attributes: 

• 1 ‐ Full Access Control ‐ Public authority has 
full access control. 

• 2 ‐ Partial access Control ‐ Public authority 
has partial access control. 

• 3 ‐ No Access Control ‐ Public authority has 
no access control. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Public authority has 
unknown access control. 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
23. Surface Type 
Definition: The surface type of the segment. 
Attributes: 

• Unpaved. 
• Bituminous. 
• JPCP – Jointed Plain Concrete Pavement. 
• JRCP – Jointed Reinforced Concrete 

Pavement. 
• CRCP – Continuously Reinforced Concrete 

Pavement. 
• Asphalt‐Concrete (AC) Overlay over Existing 

AC Pavement. 

• AC Overlay over Existing Jointed Concrete 
Pavement. 

• AC (Bi Overlay over Existing CRCP). 
• Unbonded Jointed Concrete Overlay on 

Portland Cement Concrete (PCC) 
Pavements. 

• Unbonded CRCP Overlay on PCC 
Pavements. 

• Bonded PCC Overlays on PCC Pavements. 
• Other. 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE. 
24. Total Paved Surface Width 
Definition: The total paved surface width. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 6 in. 
27. Pavement Roughness/Condition (HPMS FE) 
Definition: The numeric value used to indicate 
pavement roughness. 
Attributes: International Roughness Index (IRI) for 
every 0.1 mile in length, reported as an integer to 
the nearest inch per mile. 
Accuracy: ± 10%. 
28. Pavement Roughness Date (HPMS FE) 
Definition: Date pavement roughness (IRI) was 
collected. 
Attributes: mm/dd/yyyy. 
Accuracy: 100%. 
29. Pavement Condition (Present Serviceability 
Rating) 
Definition: Present Serviceability Rating (PSR) 
(descriptive scale). 
Attributes: Code a PSR or equivalent value, to the 
nearest tenth (x.x), for all paved segments 
(approximately 2,300 lane miles)where IRI is not 
reported.  Code "0.0" for unpaved facilities.  User 
full range of values. 

• 4.0 – 5.0: Only new (or nearly new) superior 
pavements are likely to be smooth enough 
and distress free (sufficiently free of cracks 
and patches) to qualify for this category.  
Most pavements constructed or resurfaced 
during the data year would normally be 
rated in this category. 

• 3.0 – 4.0: Pavements in this category, 
although not quite as smooth as those 
described above, give a first class ride and 
exhibit few, if any, visible signs of surface 
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deterioration.  Flexible pavements may be 
beginning to show evidence of rutting and 
fine random cracks.  Rigid pavements may 
be beginning to show evidence of slight 
surface deterioration, such as minor cracks 
and spalling. 

• 2.0 – 3.0: The riding qualities of pavements 
in this category are noticeably inferior to 
those of new pavements, and may be barely 
tolerable for high‐speed traffic.  Surface 
defects of flexible pavements may include 
rutting, map cracking, and extensive 
patching.  Rigid pavements in this group 
may have a few joint failures, faulting 
and/or cracking, and some pumping. 

• 1.0 – 2.0: Pavements in this category have 
deteriorated to such an extent that they 
affect the speed of free‐flow traffic.  
Flexible pavement may have large potholes 
and deep cracks.  Distress includes raveling, 
cracking, rutting and occurs over 50 percent 
of the surface.  Rigid pavement distress 
includes joint spalling, patching, cracking, 
scaling, and may include pumping and 
faulting. 

• 0.1 – 1.0: Pavements in this category are in 
an extremely deteriorated condition.  The 
facility is passable only at reduced speeds, 
and with considerable ride discomfort. 
Large potholes and deep cracks exist.  
Distress occurs over 75 percent or more of 
the surface. 

Accuracy: ± 0.2. 
30. Pavement Condition (PSR) Date 
Definition: Date PSR was last assigned. 
Attributes: mm/dd/yyyy. 
Accuracy: 100%. 
31. Number Of Through Lanes (HPMS FE) ‐ 
EXISTING 
Definition: The value of this item is the total 
number of through lanes in this direction of travel.  
Turn lanes and auxiliary lanes are not to be included 
in this count. 
Attributes: Integer. 
Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 

32. Outside Through Lane Width 
Definition: The value of this item is the average 
width of the through lane(s). 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 0.5 ft. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
33. Inside Through Lane Width 
Definition: The value of this item is the average 
width of the through lane(s). 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 0.5 ft. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
34. Cross Slope 
Definition: The cross slope for each lane starting 
with the leftmost lane according to direction of 
inventory. 
Attributes: Sign (+ or ‐) and percent. 
Accuracy: ± 12‐ 6 in horizontally per 1 ft. vertical. 
35. Auxiliary Lane Presence/Type 
Definition: The value of this item indicates the 
presence of additional lanes on the roadway 
segment. The auxiliary lane type is classified by 
function. 
Attributes: 

• 0 ‐ No auxiliary lane ‐ Auxiliary lane 
classified as no auxiliary lane. 

• 1 ‐ Passing/Climbing lane ‐ Auxiliary lane 
classified as passing and climbing lane. 

• 2 ‐ Acceleration lane ‐ Auxiliary lane 
classified as acceleration lane. 

• 3 ‐ Deceleration lane ‐ Auxiliary lane 
classified as deceleration lane. 

• 4 ‐ Two‐way left turn lane ‐ Auxiliary lane 
classified as two‐way left turn lane. 

• 5 ‐ Bus lane ‐ Auxiliary lane classified as bus 
lane. 

• 6 ‐ HOV lane ‐ Auxiliary lane classified as 
HOV lane (including lanes with time 
restrictions for HOV use). 

• 7 ‐ Bicycle lane ‐ Auxiliary lane classified as 
bicycle lane. 

• 8 ‐ Other auxiliary lane ‐ Auxiliary lane 
classified as other. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Auxiliary lane classified as 
unknown. 

Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
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36. Auxiliary Lane Length 
Definition: Length of auxiliary lane (noted in 
Element 35. Auxiliary Lane Presence/Type) if not full 
segment length.  Length does not include taper. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01 ‐ 0.001 mi (52.8 – 5.28 feet). 
37. HOV Lane Presence/Type (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: Presence and type of high‐occupancy 
vehicle (HOV) lane(s) on the segment. 
Attributes: 

• No HOV lanes. 
• Has exclusive HOV lanes. 
• Normal through lanes used as HOV at 

specified times. 
• Shoulder/parking lanes used as HOV at 

specified times. 
Accuracy: 90‐100%. 
38. HOV Lanes (HPMS FE) ‐ EXISTING 
Definition: The maximum number of HOV lanes in 
both directions on the segment. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 90‐100%. 
39. Reversible Lanes 
Definition: Number of reversible lanes on the 
segment. 
Attributes: 

• No reversible lanes. 
• One reversible lane. 
• Two reversible lanes. 
• More than two reversible lanes. 

Accuracy: 90‐100%. 
40. Presence/Type of Bicycle Facility 
Definition: The value of this item specifies any road, 
path, or way which in some manner is specifically 
designated as being open to bicycle travel, 
regardless of whether such facilities are designated 
for the exclusive use of bicycles or are to be shared 
with other transportation modes. 
Attributes: 

• 1 ‐ No bikeway ‐ No bikeway present on 
roadway segment. 

• 2 ‐ Bicycle route (signed) ‐ Bicycle route 
(signed) present on roadway segment. 

• 3 ‐ Bicycle lane (striped) ‐ Bicycle lane 
(striped) present on roadway segment. 

• 4 ‐ Separate bicycle path/trail ‐ Separate 
bicycle path/trail present on roadway 
segment. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Unknown bikeway present 
on roadway segment. 

Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
41. Width of Bicycle Facility 
Definition: The width of the bicycle facility; either 
the width of the marked bicycle lane or bicycle 
path. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
42. Number of Peak Period Through Lanes 
Definition: The number of through lanes used in 
peak period in the peak direction.  This includes 
reversible lanes, parking lanes, or shoulders that 
legally are used for through traffic whether for 
single‐occupancy vehicle (SOV) or HOV operation. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 90‐100%. 
43. Right Shoulder Type 
Definition: The value of this item identifies the 
predominant surface composition of the outside 
shoulder, or the lower shoulder type if more than 
one type. 
Attributes: 

• 1 ‐ Paved ‐ Shoulder is paved. 
• 2 ‐ Composite ‐ Shoulder is composite. 
• 3 ‐ Gravel ‐ Shoulder is gravel. 
• 4 ‐ Turf ‐ Shoulder is turf. 
• 5 ‐ Curb ‐ Shoulder is a curb. 
• 6 ‐ No shoulder ‐ No shoulder exists. 
• 98 ‐ Not applicable ‐ Shoulder is not 

applicable. 
• 99 ‐ Unknown ‐ Shoulder is unknown. 

Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
44. Right Shoulder Total Width 
Definition: The value of this item is the average 
width of the outside shoulder.  A value of 0 
indicates that no outside shoulder is present. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
45. Right Paved Shoulder Width 
Definition: The width of paved portion of right 
shoulder measured from the center of the edgeline 
outward.  Do not include parking or bicycle lanes in 
the paved shoulder width measurement; code the 
predominant width if it changes back and forth 



  36

along the roadway section.  Include gutter pans on 
outside of shoulder in paved shoulder width. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 6 in. 
46. Right Shoulder Rumble Strip Presence/Type 
Definition: Presence and type of rumble strips on 
the right shoulder. 
Attributes: 

• None. 
• Milled beyond edgeline. 
• Rolled beyond edgeline. 
• Milled or rolled on/under edgeline (e.g., 

rumble stripes). 
• Edgeline‐rumble strip combination (e.g., 

raised/inverted thermoplastic profile 
marker). 

Accuracy: 90‐100%. 
47. Left Shoulder Type 
Definition: The value of this item identifies the 
predominant surface composition of the outside 
shoulder, or the lower shoulder type if more than 
one type. 
Attributes: 

• 1 ‐ Paved ‐ Shoulder is paved. 
• 2 ‐ Composite ‐ Shoulder is composite. 
• 3 ‐ Gravel ‐ Shoulder is gravel. 
• 4 ‐ Turf ‐ Shoulder is turf. 
• 5 ‐ Curb ‐ Shoulder is a curb. 
• 6 ‐ No shoulder ‐ No shoulder exists. 
• 98 ‐ Not applicable ‐ Shoulder is not 

applicable. 
• 99 ‐ Unknown ‐ Shoulder is unknown. 

Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
48. Left Shoulder Total Width 
Definition: The value of this item is the average 
width of the outside shoulder.  A value of 0 
indicates that no outside shoulder is present. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
49. Left Paved Shoulder Width 
Definition: The width of the paved portion of left 
(outside) shoulder measured from the center of the 
edgeline outward.  Do not include parking or bicycle 
lanes in the paved shoulder width measurement; 
code the predominant width where it changes back 
and forth along the roadway section. Include gutter 

pans on outside of shoulder in paved shoulder 
width. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 6 in. 
50. Left Shoulder Rumble Strip Presence/Type 
Definition: Presence and type of rumble strips on 
the left shoulder. 
Attributes: 

• None. 
• Milled beyond edgeline. 
• Rolled beyond edgeline. 
• Milled or rolled on/under edgeline (e.g., 

rumble stripes). 
• Edgeline ‐rumble strip combination (e.g., 

raised/inverted thermoplastic profile 
marker). 

Accuracy: 90‐100%. 
51. Sidewalk Presence 
Definition: The presence of a paved sidewalk along 
the segment. 
Attributes: 

• None. 
• Continuous left‐side. 
• Discontinuous left‐side. 
• Continuous right‐side. 
• Discontinuous right‐side. 
• Continuous both sides. 
• Discontinuous both sides. 

Accuracy: 90‐100%. 
52. Curb Presence 
Definition: The presence of curb along the segment. 
Attributes: 

• No curb. 
• Curb on left. 
• Curb on right. 
• Curb on both sides. 

Accuracy: 90‐100%. 
53. Curb Type 
Definition: The type of curb present on the 
segment. 
Attributes: 

• No curb. 
• Sloping curb – A curb that does not exceed 

a 4‐inch height (for a slope steeper than 
1V:1H) or a 6‐inch height (for a slope equal 
to or flatter than 1V:1H). 
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• Vertical (barrier) curb – A curb that is 
steeper or taller than the ranges given for a 
sloping curb. 

Accuracy: 90‐100%. 
54. Median Type 
Definition: The value of this item is the indication of 
the type and characterization of the area separating 
opposing traffic lanes. 
Attributes: 

• 1 ‐ Rigid barrier system ‐ Area separating 
opposing traffic lanes is a rigid barrier 
system, e.g., concrete. 

• 2 ‐ Semi‐rigid barrier system ‐ Area 
separating opposing traffic lanes is a semi‐
rigid barrier system, e.g., box beam, W‐
beam strong post. 

• 3 ‐ Flexible barrier system ‐ Area separating 
opposing traffic lanes is a flexible barrier 
system, e.g., cable, W‐beam weak post. 

• 4 ‐ Raised median with curb ‐ Area 
separating opposing traffic lanes is a raised 
median with a curb. 

• 5 ‐ Depressed median ‐ Area separating 
opposing traffic lanes is a depressed 
median. 

• 6 ‐ Flush paved median ‐ Area separating 
opposing traffic lanes is a flush paved 
median, at least 4 ft in width. 

• 7 ‐ HOV lane(s) ‐ Area separating opposing 
traffic lanes is an HOV lane. 

• 8 ‐ Railroad or rapid transit ‐ Area 
separating opposing traffic lanes is a 
railroad or rapid transit. 

• 9 ‐ Other divided ‐ Area separating opposing 
traffic lanes is classified as other divided. 

• 0 ‐ Undivided ‐ Area separating opposing 
traffic lanes is undivided. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Area separating opposing 
traffic lanes is unknown. 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
55. Median Width 
Definition: The value of this item is the average 
width of that portion of a divided highway 
separating the traveled way for traffic in opposing 
directions.  The median width is measured from the 
inside edge of the through lane to the inside edge of 

the through lane in the opposite direction of travel.  
(A divided roadway is one on which the opposing 
direction of travel for a roadway is physically 
separated by more than an easily traversable 
centerline.  The median width of an undivided 
roadway should have a value that equals zero.). 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
56. Median Barrier Presence/Type 
Definition: The presence and type of median barrier 
on the segment. 
Attributes: 

• None. 
• Unprotected. 
• Curbed. 
• Rigid barrier system (i.e., concrete). 
• Semi‐rigid barrier system (i.e., box beam, 

W‐beam strong post, etc.). 
• Flexible barrier system (i.e., cable, W‐beam 

weak post, etc.). 
• Rigidity unspecified. 

Accuracy: 90‐100%. 
57. Median (Inner) Paved Shoulder Width 
Definition: The value of this item is the average 
width of the inside shoulder. A value of 0 indicates 
that no inside shoulder is present. The value of this 
item will always be zero for undivided roadway 
segments. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 6 in. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
58. Median Shoulder Rumble Strip Presence/Type 
Definition: Presence and type of median shoulder 
rumble strip.  If the roadway is divided AND 
inventoried in two directions, this is already 
captured under Element 50. Left Shoulder Rumble 
Strip Presence/Type. 
Attributes: 

• None. 
• Milled beyond edgeline. 
• Rolled beyond edgeline. 
• Milled or rolled on/under edgeline (e.g., 

rumble stripes). 
• Edgeline ‐rumble strip combination (e.g., 

raised/inverted thermoplastic profile 
marker). 

Accuracy: 90‐100%. 
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59. Median Sideslope 
Definition: The sideslope in the median adjacent to 
the median shoulder or travel lane.  If the sideslope 
varies along the segment, code the predominant 
sideslope.  If the roadway is divided AND 
inventoried in two directions, this is already 
captured under Element 65. Left Sideslope. 
Attributes: Numeric percent of the sideslope. 
Accuracy: ± 12‐ 6 in. horizontally per 1 ft. vertical. 
60. Median Sideslope Width 
Definition: The width of the median sideslope 
adjacent to the median shoulder or travel lane.  If 
width varies along the segment, code the 
predominant width.  If the roadway is divided AND 
inventoried in two directions, this is already 
captured under Element 66. Left Sideslope Width. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
61. Median Crossover/Left Turn Lane Type 
Definition: The presence and type of crossover/left 
turn bay in the median along the segment.  Note: 
This element is intended to capture the typical 
median characteristic along the segment at non‐
intersection locations.  Information on intersection‐
related turn lanes will be coded in the Junction File. 
Attributes: 

• None. 
• Median crossover, no left turn bay. 
• Median crossover, left turn bay. 
• Median crossover, directional left turn lane 

bays (to prevent crossing traffic from 
driveways). 

• Two‐way left turn lane. 
Accuracy: 90‐100%. 
62. Roadside Clearzone Width 
Definition: Predominate or average roadside 
clearzone width.  Clearzone is the total roadside 
border area, starting at the edge of the traveled 
way, available for safe use by errant vehicles.  This 
area may consist of a shoulder, a recoverable slope, 
a non‐recoverable slope, and/or a clear run‐out 
area. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
63. Right Sideslope 
Definition: The sideslope (foreslope or backslope) 
on right side of roadway immediately adjacent to 
the travel lane, shoulder edge or drainage ditch in 

direction of inventory.  If sideslope varies within the 
section, code predominant sideslope. 
Attributes: 

• Numeric percent (Note: This can be positive 
(if backslope) or negative (if foreslope)). 

• Not applicable – protected by roadside 
barrier. 

• Not applicable – other (e.g., city center 
street). 

Accuracy: ± 12‐ 6 in. horizontally per 1 ft. vertical. 
64. Right Sideslope Width 
Definition: The width of the sideslope on right side 
of roadway immediately adjacent to the travel lane, 
shoulder edge or drainage ditch in direction of 
inventory.  If the width varies along the segment, 
code the predominant width. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
65. Left Sideslope 
Definition: The sideslope (foreslope or backslope) 
on left side of roadway immediately adjacent to the 
travel lane, shoulder edge or drainage ditch in 
direction of inventory.  If sideslope varies within the 
section, code the predominant sideslope.  For 
undivided roads and divided roads with one 
direction of inventory, this will be the outside 
shoulder on the opposing side. 
Attributes: 

• Numeric percent of the sideslope.  (Note: 
This can be positive (if backslope) or 
negative (if foreslope)). 

• Not applicable – protected by roadside 
barrier. 

• Not applicable – other (e.g., city center 
street). 

Accuracy: ± 12‐ 6 in horizontally per 1 ft. vertical. 
66. Left Sideslope Width 
Definition: The width of the sideslope on left side of 
roadway immediately adjacent to the travel lane, 
shoulder edge, or drainage ditch in direction of 
inventory.  If the width varies along the segment, 
code the predominant width. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
67. Roadside Rating 
Definition: A rating of the safety of the roadside, 
ranked on a seven‐point categorical scale from 1 
(best) to 7 (worst). 
Attributes: 
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• Rating — 1: 
o Wide clear zones greater than or 

equal to 30 ft. from the pavement 
edgeline. 

o Sideslope flatter than 1:4. 
o Recoverable. 

• Rating — 2: 
o Clear zone between 20 and 25 ft. 

from pavement edgeline. 
o Sideslope about 1:4. 
o Recoverable. 

• Rating — 3: 
o Clear zone about 10 ft. from 

pavement edgeline. 
o Sideslope about 1:3 or 1:4. 
o Rough roadside surface. 
o Marginally recoverable. 

• Rating —  4: 
o Clear zone between 5 to 10 ft. from 

pavement edgeline. 
o Sideslope about 1:3 or 1:4. 
o May have guardrail (5 to 6.5 ft. 

from pavement edgeline). 
o May have exposed trees, poles, or 

other objects (about 10 ft. from 
pavement edgeline). 

o Marginally forgiving, but increased 
chance of a reportable roadside 
collision.  

• Rating — 5: 
o Clear zone between 5 to 10 ft. from 

pavement edgeline. 
o Sideslope about 1:3. 
o May have guardrail (0 to 5 ft. from 

pavement edgeline). 
o May have rigid obstacles or 

embankment within 6.5 to 10 ft. of 
pavement edgeline. 

o Virtually non‐recoverable. 
• Rating — 6: 

o Clear zone less than or equal to 5 ft. 
o Sideslope about 1:2. 
o No guardrail. 
o Exposed rigid obstacles within 0 to 

6.5 ft. of the pavement edgeline. 
o Non‐recoverable. 

• Rating — 7: 
o Clear zone less than or equal to 5 ft. 
o Sideslope 1:2 or steeper. 

o Cliff or vertical rock cut. 
o No guardrail. 
o Non‐recoverable with high 

likelihood of severe injuries from 
roadside collision. 

Accuracy: ± 1 rating level. 
68. Major Commercial Driveway Count 
Definition: The value of this item is the number of 
driveways per mile (or per kilometer), on both sides 
of the road combined.  For divided highways in 
states that treat each side of a divided highway as a 
separate segment, this data item should be based 
on the number of driveways on one side of the road 
only. 
Attributes: Driveways per mile. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
69. Minor Commercial Driveway Count 
Definition: The value of this item is the number of 
driveways per mile (or per kilometer), on both sides 
of the road combined.  For divided highways in 
states that treat each side of a divided highway as a 
separate segment, this data item should be based 
on the number of driveways on one side of the road 
only. 
Attributes: Driveways per mile. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
70. Major Residential Driveway Count 
Definition: The value of this item is the number of 
driveways per mile (or per kilometer), on both sides 
of the road combined.  For divided highways in 
states that treat each side of a divided highway as a 
separate segment, this data item should be based 
on the number of driveways on one side of the road 
only. 
Attributes: Driveways per mile. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
71. Minor Residential Driveway Count 
Definition: The value of this item is the number of 
driveways per mile (or per kilometer), on both sides 
of the road combined.  For divided highways in 
states that treat each side of a divided highway as a 
separate segment, this data item should be based 
on the number of driveways on one side of the road 
only. 
Attributes: Driveways per mile. 
Accuracy: 90‐100%. 
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Note: This is a Safety Analyst data element. 
72. Major Industrial/Institutional Driveway Count 
Definition: The value of this item is the number of 
driveways per mile (or per kilometer), on both sides 
of the road combined.  For divided highways in 
states that treat each side of a divided highway as a 
separate segment, this data item should be based 
on the number of driveways on one side of the road 
only. 
Attributes: Driveways per mile. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
73. Minor Industrial/Institutional Driveway Count 
Definition: The value of this item is the number of 
driveways per mile (or per kilometer), on both sides 
of the road combined.  For divided highways in 
states that treat each side of a divided highway as a 
separate segment, this data item should be based 
on the number of driveways on one side of the road 
only. 
Attributes: Driveways per mile. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
74. Other Driveway Count 
Definition: The value of this item is the number of 
driveways per mile (or per kilometer), on both sides 
of the road combined.  For divided highways in 
states that treat each side of a divided highway as a 
separate segment, this data item should be based 
on the number of driveways on one side of the road 
only. 
Attributes: Driveways per mile. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
75. Terrain Type 
Definition: The value of this item characterizes the 
predominant change in elevation along the 
roadway. 
Attributes: 

• L ‐ Level ‐ Level elevation. 
• R ‐ Rolling ‐ Rolling elevation. 
• M ‐ Mountainous ‐ Mountainous elevation. 
• X ‐ Unknown ‐ Unknown elevation. 

Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
76. Number of Signalized Intersections in Segment 
Definition: The number of at‐grade intersections 
with a signal controlling traffic on the inventory 
route within the segment.  A signal that cycles 

through red, yellow, and green for all or a portion of 
the day should be counted as a signalized 
intersection.  Include at‐grade intersections at 
entrances to shopping centers, industrial parks, and 
other large traffic generating enterprises. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 90‐100%. 
77. Number of Stop‐Controlled Intersections in 
Segment 
Definition: The number of at‐grade intersections 
with a stop sign controlling traffic on the inventory 
route within the segment.  A continuously 
operating, flashing red signal should be counted as 
a stop sign control.  Include at‐grade intersections 
at entrances to shopping centers, industrial parks, 
and other large traffic generating enterprises. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 90‐100%. 
78. Number of Uncontrolled/Other Intersections in 
Segment 
Definition: Number of at‐grade intersections where 
traffic on the inventory route is not controlled by 
either a signal or a stop sign; or is controlled by 
other types of signing; or has no controls within the 
segment.  A continuously operating, flashing yellow 
signal should be considered as “other or no 
control.”  Include at‐grade intersections at 
entrances to shopping centers, industrial parks, and 
other large traffic generating enterprises. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 90‐100%. 
91. One/Two‐Way Operations (HPMS FE) 
Definition: The value of this item is an indication of 
whether or not a roadway serves one‐way or two‐
way traffic.  The code for one direction of travel for 
a divided highway should be used only for those 
agencies that treat the two separate directions of 
travel on divided highways as separate segments for 
record keeping purposes. 
Attributes: 

• 1 ‐ One‐way road or street ‐ Roadway 
serves one‐way traffic 

• 2 ‐ Two‐way road or street ‐ Roadway 
serves two‐way traffic 

• 3 ‐ One direction of travel for a divided 
highway ‐ Roadway serves one direction of 
travel for a divided highway 

• 99 ‐ Unknown ‐ Roadway serves unknown 
traffic 
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Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
92. Speed Limit 
Definition: The value of this item is the authorized 
posted speed limit. If differing speed limits exist for 
passenger cars and trucks, this field should contain 
the passenger car speed limit. If no speed limit is 
posted, the speed limit that applies as a matter of 
law should be used. For intersection legs, this is the 
posted speed limit on the approach to the 
intersection. 
Attributes: mph. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
93. Truck Speed Limit 
Definition: The regulatory speed limit for trucks 
posted or legally mandated on the greater part of 
the section (i.e., differential speed limit). 
Attributes: mph. 
Accuracy: 90‐100%. 
94. Nighttime Speed Limit 
Definition: The regulatory speed limit for vehicles at 
night posted or legally mandated on the greater 
part of the section (i.e., differential speed limit). 
Attributes: mph. 
Accuracy: 90‐100%. 
95. 85th Percentile Speed 
Definition: Traffic speed exceeded by 15 percent of 
the vehicles in the flow for this section. 
Attributes: mph. 
Accuracy: ± 5‐10%. 
96. Mean Speed 
Definition: The arithmetic mean (average) of all 
observed vehicle speeds in the segment (i.e., the 
sum of all spot speeds divided by the number of 
recorded speeds). 
Attributes: mph. 
Accuracy: ± 5‐10%. 
97. School Zone Indicator 
Definition: Indication of whether the segment 
contains a school zone. 
Attributes: 

• Yes. 
• No. 

Accuracy: 90‐100%. 
98. On‐Street Parking Presence 
Definition: Time‐based parking restrictions 
Attributes: 

• Permitted 24 hrs/day. 
• Prohibited 24 hrs/day. 
• Permitted during specified times. 

Accuracy: 90‐100%. 
99. On‐Street Parking Type 
Definition: Type of on‐street parking present on the 
segment. 
Attributes: 

• No parking allowed or none available. 
• Head‐in/back‐out angle parking on one 

side. 
• Head‐in/back‐out angle parking on both 

sides. 
• Back‐in/head‐out angle parking on one side. 
• Back‐in/head‐out angle parking on both 

sides. 
• Parallel parking on one side. 
• Parallel parking on both sides. 

Accuracy: 90‐100%. 
100. Roadway Lighting 
Definition: The type of roadway lighting present on 
the segment. 
Attributes: 

• None. 
• Spot on one side. 
• Spot on both sides. 
• Continuous on one side. 
• Continuous on both sides. 

Accuracy: 90‐100%. 
101. Toll Facility (HPMS FE) 
Definition: Presence and typed of toll facility on the 
segment. 
Attributes: 

• No toll. 
• Toll paid in one direction only, non‐high‐

occupancy toll (non‐HOT) lanes. 
• Toll paid in both directions, non‐HOT lanes. 
• Toll paid in one direction, HOT lanes. 
• Toll paid in both directions, HOT lanes. 

Accuracy: 90‐100%. 
102. Edgeline Presence/Width 
Definition: Presence and width of edgeline. 
Attributes: 

• No marked edgeline. 
• 4 inch marked edgeline. 
• 6 inch marked edgeline. 
• 8 inch marked edgeline. 
• Greater than 8 inch marked edgeline. 



  42

Accuracy: 90‐100%. 
103. Centerline Presence/Width 
Definition: Presence and width of centerline. 
Attributes: 

• No marked centerline. 
• 4 inch marked centerline. 
• 6 inch marked centerline. 
• 8 inch marked centerline. 
• Greater than 8 inch marked centerline. 

Accuracy: 90‐100%. 
104. Centerline Rumble Strip Presence/Type 
Definition: Presence and type of centerline rumble 
strips on the segment. 
Attributes: 

• None. 
• Milled adjacent to centerline. 
• Rolled adjacent to centerline. 
• Milled or rolled on/under centerline (e.g., 

rumble stripes). 
• Centerline‐rumble strip combination (e.g., 

raised/inverted thermoplastic profile 
marker). 

Accuracy: 90‐100%. 
105. Passing Zone Percentage 
Definition: Percent of segment length striped for 
passing. 
Attributes: Percent 
Accuracy: ± 5 ‐ 10%. 
106. Bridge Numbers for Bridges in Segment 
Definition: Bridge numbers from bridge file for 
bridges in segment. 
Attributes: Bridge number for each bridge in the 
segment. 
Accuracy: 90‐100%. 
107. Curve Identifiers and Linkage Elements 
Definition: All elements needed to define location 
of each curve record and all elements necessary to 
link with other safety files. 
Attributes: Route and location descriptors (e.g., 
route and beginning and ending milepoints or route 
and beginning and ending spatial coordinates).  
Must be consistent with other MIRE files for linkage. 
Accuracy: 90‐100%. 
108. Curve Feature Type 
Definition: Type of horizontal alignment feature 
being described in the data record. 
Attributes: 

• Horizontal angle point (i.e., joining of two 
tangents without a horizontal curve). 

• Independent horizontal curve. 
• Component of compound curve (i.e., one 

curve in compound curve). 
• Component of reverse curve (i.e., one curve 

in a reverse curve). 
Accuracy: 90‐100%. 
109. Horizontal Curve Degree or Radius 
Definition: Degree or radius of curve. 
Attributes: Numeric, feet if radius. 
Accuracy: 0.01 ‐ 0.001 mi. or 52.8 – 5.28 ft. 
110. Horizontal Curve Length 
Definition: Length of curve including spiral. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01 ‐ 0.001 mi. or 52.8 – 5.28 ft. 
111. Curve Superelevation 
Definition: Measured superelevation rate or 
percent. 
Attributes: Rate/percent. 
Accuracy: ± 0.5 ‐ 0.25%. 
112. Horizontal Transition/Spiral Curve Presence 
Definition: Presence and type of transition from 
tangent to curve and curve to tangent. 
Attributes: 

• No transition. 
• Spiral transition. 
• Other transition. 

Accuracy: 90‐100%. 
113. Horizontal Curve Intersection/Deflection 
Angle 
Definition: The angle between the two intersecting 
tangents in the direction of inventory (sometimes 
called the "deflection angle").  Code only for 
Horizontal Angle Points; not applicable if there is a 
curve joining the tangents. 
Attributes: Degrees (absolute value). 
Accuracy: 1.0 degree. 
114. Horizontal Curve Direction 
Definition: Direction of curve in direction of 
inventory. 
Attributes: 

• Right. 
• Left. 

Accuracy: 90‐100%. 
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115. Grade Identifiers and Linkage Elements 
Definition: All elements needed to define location 
of each vertical feature and all elements necessary 
to link with other safety files. 
Attributes: Route/linear reference system 
descriptors (e.g., route and beginning and ending 
milepoints or route and beginning and ending 
spatial coordinates).  Must be consistent with other 
MIRE files for linkage. 
Accuracy: 90‐100%. 
116. Vertical Alignment Feature Type 
Definition: Type of vertical alignment feature being 
described in the data record. 
Attributes: 

• Vertical angle point (i.e., joining of two 
vertical gradients without a vertical curve). 

• Vertical gradient. 
• Sag vertical curve (i.e., vertical curve that 

connects a segment of roadway with a 
segment of roadway that has a more 
positive grade). 

• Crest vertical curve (i.e., vertical curve that 
connects a segment of roadway with a 
segment of roadway that has a more 
negative grade). 

Accuracy: 90‐100%. 
117. Percent Of Gradient 
Definition: Percent of gradient.  Leave blank if 
record concerns a sag or crest vertical curve. 
Attributes: Percent. 
Accuracy: ± 0.5 ‐ 0.25%. 
118. Grade Length 
Definition: Grade length if Element 116. Vertical 
Alignment Feature Type is “Vertical gradient.”  
Length does not include any portion of a vertical 
curve.  Leave blank if record concerns a sag or crest 
vertical curve. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01 ‐ 0.001 mi. or 52.8 – 5.28 ft. 
119. Vertical Curve Length 
Definition: Vertical curve length if 116. Vertical 
Alignment Feature Type is “Sag vertical curve” or 
Crest vertical curve.” 
Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01 ‐ 0.001 mi. or 52.8 – 5.28 ft. 
120. Unique Junction Identifier 
Definition: This item is a unique agency‐specific 
identifier for the intersection. 
Attributes: Alphanumeric string. 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
121. Type of Intersection/Junction 
Definition: Type of junction being described in the 
data record. 
Attributes: 

• Roadway/roadway (not interchange 
related). 

• Roadway/roadway (interchange ramp 
terminal). 

• Roadway/pedestrian crossing (e.g., 
midblock crossing, pedestrian path or trail). 

• Roadway/bicycle path or trail. 
• Roadway/railroad grade crossing. 
• Other. 

Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
122. Location Identifier for Road 1 Crossing Point 
Definition: This item specifies a milepost or 
distance value for the appropriate location system. 
For a Route/Milepost or Route/County/Milepost 
location system, this value represents a milepost 
value. For the Route/Section/Distance or 
Section/Distance location systems, this value 
represents the distance value. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
123. Location Identifier for Road 2 Crossing Point 
Definition: This item specifies a milepost or 
distance value for the appropriate location system. 
For a Route/Milepost or Route/County/Milepost 
location system, this value represents a milepost 
value. For the Route/Section/Distance or 
Section/Distance location systems, this value 
represents the distance value. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
124. Location Identifier for Additional Road 
Crossing Points 
Definition: This item specifies a milepost or 
distance value for the appropriate location system. 
For a Route/Milepost or Route/County/Milepost 
location system, this value represents a milepost 
value. For the Route/Section/Distance or 
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Section/Distance location systems, this value 
represents the distance value. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
125. Intersection/Junction Number Of Legs 
Definition: The number of legs entering an at‐grade 
intersection/junction. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 90‐100%. 
126. Intersection/Junction Geometry 
Definition: The type of intersection at which two or 
more roadways intersect at grade.  If an agency 
using Safety Analyst does not distinguish between 
Tee and Y intersections, all three‐leg intersections 
should be classified as Tees (category 1). 
Attributes: 

• 1 ‐ Tee intersection ‐ Two or more roadways 
intersect at grade in a Tee intersection. 

• 2 ‐ Y intersection ‐ Two or more roadways 
intersect at grade in a Y intersection. 

• 3 ‐ Four‐leg intersection ‐ Two or more 
roadways intersect at grade in a four‐leg 
intersection. 

• 4 ‐ Traffic circle/roundabout ‐ Two or more 
roadways intersect at grade in a traffic 
circle or roundabout. 

• 5 – Multi‐leg intersection, five or more legs 
‐ Two or more roadways intersect at grade 
in a multi‐leg intersection of five or more 
legs. 

• 0 ‐ Other ‐ Two or more roadways intersect 
at grade in another intersection type. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Two or more roadways 
intersect at grade in an unknown 
intersection type. 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
127. School Zone Indicator 
Definition: An indication of whether the 
intersection/junction is in a school zone. 
Attributes: 

• Yes. 
• No. 

Accuracy: 90‐100%. 

128. Railroad Crossing Number 
Definition: Railroad (RR) crossing number if a RR 
grade crossing (for linkage to National Highway‐Rail 
Crossing Inventory). 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 90‐100%. 
129. Intersecting Angle 
Definition: The measurement in degrees of the 
smallest angle between any two legs of the 
intersection.  This value will always be within a 
range of 0 to 90 degrees (i.e., for non‐zero angles, 
always measure the acute rather than the obtuse 
angle). 
Attributes: Degrees. 
Accuracy: 1‐5 degrees. 
130. Intersection/Junction Offset Distance 
Definition: Indicates the offset distance between 
the centerlines of the intersecting legs (minor road) 
at the intersection.  When the intersection legs are 
not offset, the value of this data item should be 
zero 
Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01‐0.001 mile. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
131. Intersection/Junction Traffic Control 
Definition: The type of traffic control at the 
intersection. 
Attributes: 

• 1 ‐ No control ‐ No Traffic control at 
intersection. 

• 2 ‐ Stop signs on cross street only ‐ Traffic 
control at intersection consists of stop signs 
on cross street only. 

• 3 ‐ Stop signs on mainline only ‐ Traffic 
control at intersection consists of stop signs 
on mainline only. 

• 4 ‐ All‐way stop signs ‐ Traffic control at 
intersection consists of all‐way stop signs. 

• 5 ‐ Two‐way flasher (red on cross street) ‐ 
Traffic control at intersection consists of 
two‐way flasher (red on cross street). 

• 6 ‐ Two‐way flasher (red on mainline) ‐ 
Traffic control at intersection consists of 
two‐way flasher (red on mainline). 

• 7 ‐ All‐way flasher (red on all) ‐ Traffic 
control at intersection consists of all‐way 
flasher (red on all). 
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• 8 ‐ Yield signs on cross street only ‐ Traffic 
control at intersection consists of yield signs 
on cross street only. 

• 9 ‐ Yield signs on mainline only ‐ Traffic 
control at intersection consists of yield signs 
on mainline only. 

• 10 ‐ Other non‐signalized ‐ Traffic control at 
intersection consists of other non‐
signalized. 

• 11 ‐ Signals pre timed (2 phase) ‐ Traffic 
control at intersection consists of signals 
pre timed (2 phase). 

• 12 ‐ Signals pre timed (multi‐phase) ‐ Traffic 
control at intersection consists of signals 
pre timed (multi‐phase). 

• 13 ‐ Signals semi‐actuated (2 phase) ‐ Traffic 
control at intersection consists of signals 
semi‐actuated (2 phase). 

• 14 ‐ Signals semi‐actuated (multi‐phase) ‐ 
Traffic control at intersection consists of 
signals semi‐actuated (multi‐phase). 

• 15 ‐ Signals fully actuated (2 phase) ‐ Traffic 
control at intersection consists of signals 
fully actuated (2 phase). 

• 16 ‐ Signals fully actuated (multi‐phase) ‐ 
Traffic control at intersection consists of 
signals fully actuated (multi‐phase). 

• 17 ‐ Other signalized ‐ Traffic control at 
intersection consists of other defined 
signalized. 

• 18 ‐ Roundabout ‐ Traffic control at 
intersection consists of roundabout. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Unknown traffic control at 
intersection. 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
132. Signalization Presence/Type 
Definition: The type of traffic control at the 
intersection. 
Attributes: 

• 1 ‐ No control ‐ No Traffic control at 
intersection. 

• 2 ‐ Stop signs on cross street only ‐ Traffic 
control at intersection consists of stop signs 
on cross street only. 

• 3 ‐ Stop signs on mainline only ‐ Traffic 
control at intersection consists of stop signs 
on mainline only. 

• 4 ‐ All‐way stop signs ‐ Traffic control at 
intersection consists of all‐way stop signs. 

• 5 ‐ Two‐way flasher (red on cross street) ‐ 
Traffic control at intersection consists of 
two‐way flasher (red on cross street). 

• 6 ‐ Two‐way flasher (red on mainline) ‐ 
Traffic control at intersection consists of 
two‐way flasher (red on mainline). 

• 7 ‐ All‐way flasher (red on all) ‐ Traffic 
control at intersection consists of all‐way 
flasher (red on all). 

• 8 ‐ Yield signs on cross street only ‐ Traffic 
control at intersection consists of yield signs 
on cross street only. 

• 9 ‐ Yield signs on mainline only ‐ Traffic 
control at intersection consists of yield signs 
on mainline only. 

• 10 ‐ Other non‐signalized ‐ Traffic control at 
intersection consists of other non‐
signalized. 

• 11 ‐ Signals pre timed (2 phase) ‐ Traffic 
control at intersection consists of signals 
pre timed (2 phase). 

• 12 ‐ Signals pre timed (multi‐phase) ‐ Traffic 
control at intersection consists of signals 
pre timed (multi‐phase). 

• 13 ‐ Signals semi‐actuated (2 phase) ‐ Traffic 
control at intersection consists of signals 
semi‐actuated (2 phase). 

• 14 ‐ Signals semi‐actuated (multi‐phase) ‐ 
Traffic control at intersection consists of 
signals semi‐actuated (multi‐phase). 

• 15 ‐ Signals fully actuated (2 phase) ‐ Traffic 
control at intersection consists of signals 
fully actuated (2 phase). 

• 16 ‐ Signals fully actuated (multi‐phase) ‐ 
Traffic control at intersection consists of 
signals fully actuated (multi‐phase). 

• 17 ‐ Other signalized ‐ Traffic control at 
intersection consists of other defined 
signalized. 

• 18 ‐ Roundabout ‐ Traffic control at 
intersection consists of roundabout. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Unknown traffic control at 
intersection. 
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Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
133. Intersection/Junction Lighting 
Definition: Presence of lighting at 
intersection/junction. 
Attributes: 

• Yes. 
• No. 

Accuracy: 90‐100%. 
134. Circular Intersection ‐ Number of Circulatory 
Lanes 
Definition: Number of circulatory lanes in circular 
intersection. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 90‐100%. 
135. Circular Intersection ‐ Circulatory Lane Width 
Definition: Width of the roadway between the 
central island and the outer edge of the circulatory 
lane in a circular intersection. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
136. Circular Intersection ‐ Inscribed Diameter 
Definition: Distance between the outer edges of the 
circulatory roadway of a circular intersection. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
137. Circular Intersection ‐ Bicycle Facility 
Definition: Presence and type of bicycle facility at 
circular intersection. 
Attributes: 

• None. 
• Separate cycle path. 
• Circulatory bike lane. 

Accuracy: 90‐100%. 
138. Intersection Identifier for this Approach 
Definition: The unique numeric identifier assigned 
to the intersection that includes this approach is 
(see Element 120. Unique Junction Identifier).  This 
element provides linkage to the basic intersection 
information and to all other approaches. 
Attributes: The intersection identifier entered in 
Element 120. Unique Junction Identifier. 
Accuracy: 90‐100%. 
139. Unique Approach Identifier 
Definition: This item is a unique identifier for the 
intersection leg. 
Attributes: Alphanumeric string. 
Accuracy: 100%. 

Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
142. Approach Mode 
Definition: Intended modes for the approach. 
Attributes: 

• Vehicles only or shared use (e.g., vehicles, 
peds, bikes). 

• Pedestrians only. 
• Bicycles only. 
• Pedestrians and bicycles. 
• Railroad. 
• Other. 

Accuracy: 90‐100%. 
143. Approach Directional Flow 
Definition: Indicates whether or not the 
intersection approach serves one‐way or two‐way 
traffic. 
Attributes: 

• 1 ‐ One‐way street or road ‐ Intersection 
approach serves one‐way street or road. 

• 2 ‐ Two‐way street or road ‐ Intersection 
approach serves two‐way street or road. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Intersection approach 
serves unknown street or road. 

Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
144. Number Of Approach Through Lanes 
Definition: Number of through lanes on the 
approach to the intersection.  This count includes all 
lanes with through movement (including through 
and left‐turn lanes; through and right‐turn lanes; 
through, left‐turn, and right‐turn lanes; and left‐
turn and right‐turn lanes at three leg intersections) 
but not exclusive turn lanes. 
Attributes: Integer. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
145. Left Turn Lane Type 
Definition: Type of left turn lane(s) that 
accommodate left turns from this approach. 
Attributes: 

• No left turn lanes. 
• Conventional left turn lane(s). 
• U‐turn followed by right turn. 
• Right turn followed by U‐turn. 
• Right turn followed by left turn (e.g., 

jughandle near side). 
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• Right turn followed by right turn (e.g., 
jughandle far side). 

• Left turn crossover prior to intersection 
(e.g., displaced left turn). 

• Other. 
Accuracy: 90‐100%. 
146. Number of Exclusive Left Turn Lanes 
Definition: The number of exclusive left‐turn lanes 
on the approach. 
Attributes: Integer. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
147. Amount of Left Turn Lane Offset 
Definition: Amount of offset between conventional 
left turn lane(s) on this approach and opposing 
approach. Offset refers to direction (plus or minus) 
and distance between the centerline of the left turn 
lane on this approach and the centerline of the left 
turn lane on the opposing approach. The direction is 
positive if the left turn lane on this approach is to 
the left of the opposing left turn lane and negative 
if vice versa. If the opposing left turn lanes are 
aligned, enter “0”. 
Attributes: Sign (+ or ‐) and distance (feet). 
Accuracy: ± 6 in. 
148. Right Turn Channelization 
Definition: Right turn channelization on approach. 
Attributes: 

• None. 
• Painted island with receiving lane. 
• Painted island without receiving lane. 
• Raised island with receiving lane. 
• Raised island without receiving lane. 

Accuracy: 90‐100%. 
149. Traffic Control of Exclusive Right Turn Lanes 
Definition: Traffic control of exclusive right turn 
lanes on approach. 
Attributes: 

• Signal. 
• Yield sign. 
• Stop sign. 
• No control (e.g., free flow). 

Accuracy: 90‐100%. 
150. Number of Exclusive Right Turn Lanes 
Definition: The number of exclusive right‐turn lanes 
on the approach. 
Attributes: Integer. 
Accuracy: 90‐100%. 

Note: This is a Safety Analyst data element. 
151. Length of Exclusive Left Turn Lanes 
Definition: Storage length of exclusive left turn 
lane(s) (not including taper). 
Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01 ‐0 .001 mi or 52.8 – 5.28 ft. 
152. Length of Exclusive Right Turn Lanes 
Definition: Storage length of exclusive right turn 
lane(s) (not including taper). 
Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01 ‐0 .001 mi or 52.8 – 5.28 ft. 
153. Median Type at Intersection 
Definition: The characterization of the area 
separating opposing traffic lanes. 
Attributes: 

• 1 ‐ Raised median with curb ‐ Intersection 
median type is a raised median with curb. 

• 2 ‐ Depressed median ‐ Intersection median 
type is a depressed median. 

• 3 ‐ Flush paved median [at least 4 ft in 
width] ‐ Intersection median type is a flush 
paved median, at least 4 ft in width. 

• 4 ‐ Other divided ‐ Intersection median type 
is classified as other divided. 

• 5 ‐ Undivided ‐ Intersection median type is 
undivided. 

• 0 ‐ Other ‐ Intersection median type is 
classified as other. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Intersection median type is 
unknown. 

Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
154. Approach Traffic Control 
Definition: Traffic control present on approach.  
Pedestrian signalization is captured in Element 158. 
Pedestrian Signalization Type. 
Attributes: 

• Uncontrolled. 
• Stop sign. 
• Yield sign. 
• Signalized. 
• Railroad crossing, gates and flashing lights. 
• Railroad crossing, flashing lights only. 
• Railroad crossing, stop‐sign controlled. 
• Railroad crossing, crossbucks only. 
• Other. 

Accuracy: 90‐100%. 
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155. Approach Left Turn Protection 
Definition: Characterizes the type of left‐turn 
phasing provided on the approach. For an 
unsignalized intersection, the left‐turn phasing code 
should be Not applicable. 
Attributes: 

• 1 ‐ Protected left‐turn ‐ Protected left‐turn 
phasing provided on the approach. 

• 2 ‐ Protected/permitted left‐turn ‐ 
Protected/permitted left‐turn phasing 
provided on the approach. 

• 3 ‐ Permitted left‐turn ‐ Permitted left‐turn 
phasing provided on the approach. 

• 4 ‐ No left‐turn phase ‐ No left‐turn phasing 
provided on the approach. 

• 98 ‐ Not applicable ‐ Left‐turn phasing is not 
applicable on the approach. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Unknown left‐turn phasing 
provided on the approach. 

Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
156. Signal Progression 
Definition: Signal progression on approach. 
Attributes: 

• No signal. 
• Uncoordinated fixed time. 
• Uncoordinated traffic actuated. 
• Progressive coordination (with several 

signals along either road). 
• System coordination (e.g., real‐time 

adaptive systemwide). 
• Railroad crossing signal (includes signal‐only 

and signal and gates). 
• Other. 

Accuracy: 90‐100%. 
157. Crosswalk Presence/Type 
Definition: Presence and type of crosswalk crossing 
this approach leg. 
Attributes: 

• Unmarked crosswalk. 
• Marked crosswalk. 
• Marked crosswalk with supplemental 

devices (e.g., in‐street yield signs, in‐
pavement warning lights, pedestrian bulb 
outs, etc.). 

• Marked crosswalk with refuge island. 
• Marked with refuge island and 

supplemental devices (e.g., in‐street yield 

signs, in‐pavement warning lights, 
pedestrian bulb outs, etc.). 

• Pedestrian crossing prohibited at this 
approach. 

• Other. 
Accuracy: 90‐100%. 
158. Pedestrian Signalization Type 
Definition: Type of pedestrian signalization for 
crossing this approach. 
Attributes: 

• None. 
• Activated by traffic signal (e.g., recall). 
• Pushbutton actuated. 
• Other. 

Accuracy: 90‐100%. 
159. Pedestrian Signal Special Features 
Definition: Special features for pedestrian signals 
for crossing this approach. 
Attributes: 

• None. 
• Accessible pedestrian signal (i.e., audible 

tones/messages for blind or low‐vision 
pedestrians). 

• Countdown pedestrian signal. 
• Both accessible and countdown features. 
• Other. 

Accuracy: 90‐100%. 
161. Left/Right Turn Prohibitions 
Definition: Characterizes the turn restrictions for 
vehicles leaving the approach.  
Attributes: 

• 1 ‐ No left turns any time ‐ Left turns are 
prohibited at all times for vehicles leaving 
the approach. 

• 2 ‐ No left turns during specific times ‐ Left 
turns are prohibited during specific times 
for vehicles leaving the approach. 

• 3 ‐ No right turns any time ‐ Right turns are 
prohibited at all times for vehicles leaving 
the approach. 

• 4 ‐ No right turns during specific times ‐ 
Right turns are prohibited during specific 
times for vehicles leaving the approach. 

• 5 ‐ No U turns ‐ U turns are prohibited for 
vehicles leaving the approach. 

• 6 ‐ Other ‐ Other prohibitions apply for 
vehicles leaving the approach. 
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• 98 ‐ No turn prohibitions ‐ No turn 
prohibitions for vehicles leaving the 
approach. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Unknown prohibitions for 
vehicles leaving the approach. 

Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
162. Right Turn‐On‐Red Prohibitions 
Definition: Prohibition of right turns‐on‐red (RTOR) 
from this approach. 
Attributes: 

• RTOR allowed at all times. 
• RTOR prohibited at all times. 
• RTOR prohibited during certain portions of 

the day. 
Accuracy: 90‐100%. 
167. Transverse Rumble Strip Presence 
Definition: Presence of transverse rumble strips on 
approach. 
Attributes: 

• Yes. 
• No. 

Accuracy: 90‐100%. 
168. Circular Intersection ‐ Entry Width 
Definition: Full width of entry on this approach 
where it meets the inscribed circle. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
169. Circular Intersection ‐ Number of Entry lanes 
Definition: Number of entry lanes into circular 
intersection on this approach, not including right 
turn only or auxiliary lanes. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 90‐100%. 
170. Circular Intersection – Presence/Type of 
Exclusive Right Turn Lane 
Definition: Presence and type of exclusive right turn 
lane(s) on this approach. 
Attributes: 

• None. 
• Exclusive right turn bypass/slip lane with 

separating island. 
• Exclusive right turn bypass/slip lane without 

separating island. 
Accuracy: 90‐100%. 
171. Circular Intersection ‐ Entry Radius 
Definition: Minimum radius of curvature of the curb 
on the right side of the entry. 

Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01 ‐ 0.001 mi or 52.8 – 5.28 ft. 
172. Circular Intersection ‐ Exit Width 
Definition: Full width of exit on this approach 
where it meets the inscribed circle. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
173. Circular Intersection ‐ Number of Exit Lanes 
Definition: Number of exit lanes from roundabout 
on this approach leg. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 90‐100%. 
174. Circular Intersection ‐ Exit Radius 
Definition: Minimum radius of curvature of the curb 
on the left side of the approach, when facing the 
intersection. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01 ‐ 0.001 mi or 52.8 – 5.28 ft. 
175. Circular Intersection ‐ Pedestrian Facility 
Definition: Type of facility for pedestrians crossing 
this approach. 
Attributes: 

• Marked crosswalk with raised island. 
• Marked crosswalk with flush island. 
• Marked crosswalk with no island. 
• Unmarked crosswalk with raised island. 
• Unmarked crosswalk with flush island. 
• Unmarked crosswalk with no island. 
• Pedestrian crossing prohibited at this 

approach. 
• Other. 

Accuracy: 90‐100%. 
176. Circular Intersection ‐ Crosswalk Location 
Definition: Location of marked pedestrian crosswalk 
line (measured as the distance between the yield 
line and crosswalk markings closest to the 
intersection). 
Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01 ‐ 0.001 mi or 52.8 – 5.28 ft. 
177. Circular Intersection – Island Width 
Definition: Width of raised or painted island 
separating entry and exit legs (measured at the 
inscribed circle).  If no island is present, record 
width as zero. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: ± 1 ft. 
178. Unique Interchange Identifier 
Definition: A unique identifier for each interchange. 
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Attributes: User defined (e.g., node number, LRS of 
primary route, exit numbers, etc.). 
Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE. 
179. Location Identifier for Road 1 Crossing Point 
Definition: Location of midpoint of interchange 
(e.g., crossing route) on the first intersecting route 
(e.g. route‐milepost, spatial coordinates). Note that 
if the Junction File is a spatial data file, this would 
be the coordinates and would be the same for all 
crossing roads. 
Attributes: Route and location descriptors (e.g., 
route and milepoint or spatial coordinates).  Must 
be consistent with other MIRE files for linkage. 
Accuracy: 90‐100%. 
180. Location Identifier for Road 2 Crossing Point 
Definition: Location of midpoint of interchange 
(e.g., crossing route) on the second intersecting 
route (e.g. route‐milepost).  Note that if the 
Interchange File is a spatial data file, this would be 
the same coordinates as in 179. Location Identifier 
For Road 1 Crossing Point, the previous element. 
Attributes: Route and location descriptors (e.g., 
route and milepoint or spatial coordinates).  Must 
be consistent with other MIRE files for linkage. 
Accuracy: 90‐100%. 
181. Location Identifier for Additional Road 
Crossing Points 
Definition: Location on the third and subsequent 
intersecting route (e.g. route‐milepost).  Note that if 
the Interchange File is a spatial data file, this would 
be the same coordinates as in Element 180 for all 
additional routes. 
Attributes: Route and location descriptors (e.g., 
route and milepoint or spatial coordinates).  Must 
be consistent with other MIRE files for linkage. 
Accuracy: 90‐100%. 
182. Interchange Type 
Definition: Describes the characterization of the 
design of the ramp. 
Attributes: 

• 1 ‐ Diamond ‐ Ramp configuration is 
diamond. 

• 2 ‐ Parclo loop ‐ Partial clover leaf loop. 
• 3 ‐ Free‐flow loop ‐ Ramp configuration is a 

free‐flow loop. 
• 4 ‐ Free‐flow outer connection ‐ Ramp 

configuration is free‐flow outer connection. 

• 5 ‐ Direct or semi‐direct connection ‐ Ramp 
configuration is direct or semi‐direct 
connection. 

• 6 ‐ C‐D road or other connector ‐ Ramp 
configuration is C‐D road or other 
connector. 

• 0 ‐ Other ‐ Ramp configuration is 
characterized as other. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Ramp configuration is 
unknown. 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
183. Interchange Lighting 
Definition: Type of interchange lighting. 
Attributes: 

• None. 
• Full interchange‐area lighting (high mast). 
• Full interchange‐area lighting (other). 
• Partial interchange lighting. 
• Other. 

Accuracy: 90‐100%. 
185. Interchange Identifier for this Ramp 
Definition: The unique numeric identifier assigned 
to the interchange that this ramp is part of.  See 
Element 178. Unique Interchange Identifier above.  
This provides linkage to the basic interchange 
information and to all other ramps. 
Attributes: The interchange identifier entered in 
Element 178.  Unique Interchange Identifier. 
Accuracy: 90‐100%. 
186. Unique Ramp Identifier 
Definition: This item is a unique agency‐specific 
identifier for the ramp. 
Attributes: Alphanumeric string. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
187. Ramp Length 
Definition: Total length of ramp, including 
horizontal curves and tangents. Agencies should use 
a fixed convention for measuring ramp length, such 
as starting the measurement at the gore area. 
Attributes: Miles. 
Accuracy: 0.01 ‐ 0.001 mi or 52.8 – 5.28 ft. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
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188. Ramp Acceleration Lane Length 
Definition: Length of acceleration lane, not 
including taper.  For tapered ramps, this would be 
measured from point of tangency of the last ramp 
curve to the point where the ramp lane width 
becomes less than 12 feet.  For parallel ramps, this 
would be measured from nose of painted gore to 
beginning of taper. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01 ‐ 0.001 mi or 52.8 – 5.28 ft. 
189. Ramp Deceleration Lane Length 
Definition: Length of deceleration lane, not 
including taper.  For tapered ramps, this would be 
measured from the point where the ramp lane 
width becomes 12 feet to the point of curvature of 
the initial ramp curve.  For parallel ramps, this 
would be measured from end of taper to nose of 
painted gore. 
Attributes: Feet. 
Accuracy: 0.01 ‐ 0.001 mi or 52.8 – 5.28 ft. 
190. Ramp Number of Lanes 
Definition: Indicated the number of lanes on the 
ramp proper. 
Attributes: Integer. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
193. Ramp Metering 
Definition: The presence and type of any metering 
of traffic entering mainline. 
Attributes: 

• Pretimed. 
• Traffic actuated. 
• No metering. 
• Not applicable (i.e., ramp does not feed into 

mainline). 
Accuracy: 90‐100%. 
194. Ramp Advisory Speed Limit 
Definition: The advisory speed limit on the ramp. 
Attributes: 

• Numeric. 
• No advisory limit (i.e., limit will be the same 

as on the connecting roadways). 
Accuracy: 90‐100%. 
195. Roadway Type at Beginning Ramp Terminal 
Definition: Indicates whether the ramp is used to 
enter or exit a freeway, or connect two freeways. 
Attributes: 

• 1 ‐ Off ramp ‐ Exit freeway. 

• 2 ‐ On ramp ‐ Enter freeway. 
• 3 ‐ Freeway‐to‐freeway ramp ‐ Connect two 

freeways. 
• 0 ‐ Other ‐ Other type of ramp. 
• 99 ‐ Unknown ‐ Unknown type of ramp. 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
196. Roadway Feature at Beginning Ramp Terminal 
Definition: Characterizes the purpose and use of 
the ramp. 
Attributes: 

• 1 ‐ Mainline acceleration lane ‐ Ramp is a 
mainline acceleration lane. 

• 2 ‐ Mainline deceleration lane ‐ Ramp is a 
mainline deceleration lane. 

• 3 ‐ Mainline weaving area ‐ Ramp is a 
mainline weaving area. 

• 4 ‐ C‐D road ‐ Ramp is a C‐D road. 
• 5 ‐ Other ramp ‐ Ramp is characterized as 

other. 
• 99 ‐ Unknown ‐ Ramp is characterized as 

unknown. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
197. Location Identifier for Roadway at Beginning 
Ramp Terminal 
Definition: This item specifies a milepost or 
distance value for the appropriate location system.  
For a Route/Milepost or Route/County/Milepost 
location system, this value represents a milepost 
value.  For the Route/Section/Distance or 
Section/Distance location systems, this value 
represents the distance value. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
198. Location of Beginning Ramp Terminal Relative 
to Mainline Flow 
Definition: Ramps can intersect with the traffic flow 
of a divided or undivided roadway on either of two 
sides. This defines the side of the roadway flow 
intersected by the ramp. 
Attributes: 

• Right side with respect to mainline traffic 
flow at intersecting point. 
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• Left side with respect to mainline traffic 
flow at intersection point. 

• Ramp does not intersect mainline at this 
point (e.g., ramp intersects another ramp). 

Accuracy: 90‐100%. 
199. Roadway Type at Ending Ramp Terminal 
Definition: Indicates whether the ramp is used to 
enter or exit a freeway, or connect two freeways. 
Attributes: 

• 1 ‐ Off ramp ‐ Exit freeway. 
• 2 ‐ On ramp ‐ Enter freeway. 
• 3 ‐ Freeway‐to‐freeway ramp ‐ Connect two 

freeways. 
• 0 ‐ Other ‐ Other type of ramp. 
• 99 ‐ Unknown ‐ Unknown type of ramp. 

Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 
200. Roadway Feature at Ending Ramp Terminal 
Definition: Characterizes the type of connection at 
the crossroad ramp terminal. 
Attributes: 

• 1 ‐ At‐grade ramp terminal intersection ‐ 
Connection is at‐grade ramp terminal 
intersection. 

• 2 ‐ Crossroad acceleration lane ‐ Connection 
is crossroad acceleration lane. 

• 3 ‐ Crossroad deceleration lane ‐ 
Connection is deceleration lane. 

• 4 ‐ Other ‐ Connection is characterized as 
other. 

• 99 ‐ Unknown ‐ Connection is unknown. 
Accuracy: 90‐100%. 
Note: This is a Safety Analyst data element. 
201. Location Identifier for Roadway at Ending 
Ramp Terminal 
Definition: This item specifies a milepost or 
distance value for the appropriate location system.  
For a Route/Milepost or Route/County/Milepost 
location system, this value represents a milepost 
value.  For the Route/Section/Distance or 
Section/Distance location systems, this value 
represents the distance value. 
Attributes: Numeric. 
Accuracy: 100%. 
Note: This is a MIRE FDE and a Safety Analyst data 
element. 

202. Location of Ending Ramp Terminal Relative to 
Mainline Flow 
Definition: Ramps can intersect with the traffic flow 
of a divided or undivided roadway on either of two 
sides. This defines the side of the roadway flow 
intersected by the ramp. 
Attributes: 

• Right side with respect to mainline traffic 
flow at intersecting point. 

• Left side with respect to mainline traffic 
flow at intersection point. 

• Ramp does not intersect mainline at this 
point (e.g., ramp intersects another ramp). 

Accuracy: 90‐100%.
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APPENDIX B 
MIRE DATA ELEMENTS NOT TO BE COLLECTED 
 

79. Annual Average Daily Traffic (AADT) 
80. AADT Year 
81. AADT Annual Escalation Percentage 
82. Percent Single Unit Trucks or Single Truck AADT 
83. Percent Combination Trucks or Combination Truck AADT 
84. Percentage Trucks or Truck AADT 
85. Total Daily Two‐Way Pedestrian Count/Exposure 
86. Bicycle Count/Exposure 
87. Motorcycle Count or Percentage 
88. Hourly Traffic Volumes (or Peak and Offpeak AADT) 
89. K‐Factor 
90. Directional Factor 
140. Approach AADT 
141. Approach AADT Year 
160. Crossing Pedestrian Count/Exposure 
163. Left Turn Counts/Percent 
164. Year of Left Turn Counts/Percent 
165. Right Turn Counts/Percent 
166. Year of Right Turn Counts/Percent 
184. Interchange Entering Volume 
191. Ramp AADT 
192. Year of Ramp AADT 

 



  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CONSULTANTS 
 

CERTIFICATION REGARDING DEBARMENT, SUSPENSION 
AND OTHER RESPONSIBILITY MATTERS 

PRIMARY COVERED TRANSACTIONS FOR PRIME CONSULTANTS 
AND LOWER TIER PARTICIPANTS (SUBCONSULTANTS ETC.) 



 
 
Appendix B - - certification Regarding Debarment, Suspension, Ineligibility and Voluntary 
Exclusion – Lower Tier Covered Transactions 
 
 
INSTRUCTIONS FOR CERTIFICATION: 
 

 1. By signing and submitting this proposal, the prospective lower tier participant is 
providing the certification set out below. 
 

 2. The certification in this clause is a material representation of fact upon which 
reliance was placed when this transaction was entered into.  If it is later determined that the 
prospective lower tier participant knowingly rendered an erroneous certification, in addition to 
other remedies available to the Federal Government, the department or agency with which this 
transaction originated may pursue available remedies, including suspension and/or debarment. 
 

 3. The prospective lower tier participant shall provide immediate written notice to the 
person to which this proposal is submitted if at any time the prospective lower tier participant 
learns that its certification was erroneous when submitted or has become erroneous by reason 
of changed circumstances. 
 

 4. The terms "covered transaction," "debarred," "suspended," "ineligible," "lower tier 
covered transaction," "participant," "person," "primary covered transaction," "principal," 
"proposal," and "voluntarily excluded," as used in this clause, have the meanings set out in the 
Definitions and Coverage sections of rules implementing Executive Order 12549.  You may 
contact the person to which this proposal is submitted for assistance in obtaining a copy of 
those regulations. 
 

 5. The prospective lower tier participant agrees by submitting this proposal that, 
should the proposed covered transaction be entered into, it shall not knowingly enter into any 
lower tier covered transaction with a person who is debarred, suspended, declared ineligible, 
or voluntarily excluded from participation in this covered transaction, unless authorized by the 
department or agency with which this transaction originated. 
 

 6. The prospective lower tier participant further agrees by submitting this proposal 
that it will include this clause titled "Certification Regarding Debarment, Suspension, Ineligibility 
and Voluntary Exclusion--Lower Tier Covered Transaction," without modification, in all lower 
tier covered transactions and in all solicitations for lower tier covered transactions. 
 



 
 
 
 
 
 
 7. A participant in a covered transaction may rely upon a certification of a prospective 

participant in a lower tier covered transaction that it is not debarred, suspended, ineligible, or 
voluntarily excluded from the covered transaction, unless it knows that the certification is 
erroneous.  A participant may decide the method and frequency by which it determines the 
eligibility of its principals.  Each participant may, but is not required to, check the 
Nonprocurement List. 
 

 8. Nothing contained in the foregoing shall be construed to require establishment of a 
system of records in order to render in good faith the certification required by this clause.  The 
knowledge and information of a participant is not required to exceed that which is normally 
possessed by a prudent person in the ordinary course of business dealings. 
 

 9. Except for transactions authorized under paragraph 5 of these instructions, if a 
participant in a covered transaction knowingly enters into a lower tier covered transaction with 
a person who is suspended, debarred, ineligible, or voluntarily excluded from participation in 
this transaction, in addition to other remedies available to the Federal Government, the 
department or agency with which this transaction originated may pursue available remedies, 
including suspension and/or debarment. 
 
 
  
Certification Regarding Debarment, Suspension, ineligibility And Voluntary 
Exclusion - - Lower Tier Covered Participants 
 
 

1.  The prospective lower tier participant certifies, by submission of this proposal, that 
neither it nor its principals is presently debarred, suspended, proposed for debarment, declared 
ineligible, or voluntarily excluded from participation in this transaction by any Federal 
department or agency. 
 

2.  Where the prospective lower tier participant is unable to certify to any of the 
statements in this certification, such prospective participant shall attach an explanation to this 
proposal. 
 



  CERTIFICATION REGARDING DEBARMENT, SUSPENSION 
 AND OTHER RESPONSIBILITY MATTERS 
 PRIMARY COVERED TRANSACTIONS 
 
In accordance with the code of Federal Regulations, Part 49 CFR Section 29.510, the 

prospective primary participant    (name of Authorized Agent),  

                      (Title), being duly sworn (or under penalty of perjury under 

the laws of the United States), certifies to the best of his/her knowledge and belief, that its 

principals: 

a. Are not presently debarred, suspended, proposed for debarment, declared ineligible or 
voluntarily excluded from covered transactions by any Federal department or agency; 

 
b. Have not within a three-year period preceding this proposal been convicted of or had a civil 

judgment rendered against them for commission of fraud or a criminal offense in 
connection with obtaining, attempting to obtain, or performing a pubic (Federal, State or 
local) transaction or contract under a public transaction; violation of Federal or State 
antitrust statues or commission of embezzlement, theft, forgery, bribery, falsification or 
destruction of records, making false statements, or receiving stolen property; 

 
c. Are not presently indicted for or otherwise criminally or civilly charged by a governmental 

entity (Federal, State or local) with commission of any of the offenses enumerated in 
paragraph (1)(b) of this certification; 

 
d. Have not within a three-year period preceding this application/proposal had one or more 

public transactions (Federal, State or local) terminated for cause or default. 
 
Where the prospective primary participant is unable to certify to any of the statements in this 
certification, such prospective participant shall list exceptions below. 
 
Exceptions will not necessarily result in denial of award, but, will be considered in determining 
contractor responsibility.  For any exception noted, indicate below to whom it applies, the 
initiating agency, and the dates of the action.  Providing false information may result in criminal 
prosecution or administrative sanctions.  If an exception is noted the contractor must contact 
the Department to discuss the exception prior to award of the contract. 
___________________________________________________________________________ 
 
___________________________________________________________________________ 
 
__________________________________________________________________________ 
 
________________________________      
Signature of Authorized Agent Date  



Certification for Federal-Aid Construction/Consultant Contracts 
 
 
IN ACCORDANCE WITH PUBLIC LAW 101-1210 SECTION 319 (DEPARTMENT OF THE 
INTERIOR AND RELATED AGENCIES) THE PROSPECTIVE PARTICIPANT CERTIFIES, BY 
SIGNING AND SUBMITTING THIS BID OR PROPOSAL, TO THE BEST OF HIS/HER 
KNOWLEDGE AND BELIEF, THAT: 
 
1. No Federal appropriated funds have been paid or will be paid, by or on behalf of 

the undersigned, to any person for influencing or attempting to influence an 
officer or employee of any Federal agency, a Member of Congress, an officer or 
employee of Congress, or an employee of a Member of Congress in connection 
with the awarding of any Federal contract, the making of any Federal grant, the 
making of any Federal loan, the entering into of any cooperative agreement, and 
the extension, continuation, renewal, amendment, or modification of any Federal 
contract, grant, loan, or cooperative agreement. 

 
2. If any funds other than Federal appropriated funds have been paid or will be paid 

to any person for influencing or attempting to influence an officer or employee of 
any Federal agency, a Member of Congress, an officer or employee of 
Congress, or an employee of a Member of Congress in connection with this 
Federal contract, grant, loan, or cooperative agreement, the undersigned shall 
complete and submit Standard Form-LLL, "Disclosure Form to Report Lobbying," 
in accordance with its instructions. 

 
This certification is a material representation of fact upon which reliance was placed when this 
transaction was made or entered into.  Submission of this certification is a prerequisite for 
making or entering into this transaction imposed by Section 1352, Title 31, U.S. Code.  Any 
person who fails to file the required certification shall be subject to a civil penalty of not less 
than $10,000 and not more than $100,000 for each such failure. 
 
 
The prospective participant also agrees by submitting his or her bid or proposal that he 
or she shall require that the language of this certification be included in all lower tier 
subcontracts, which exceed $100,000 and that all such subrecipients shall certify and 
disclose accordingly. 
 
 
 
 
(R.I.D.O.T. APPENDIX C) 



 INSTRUCTIONS FOR COMPLETION OF SF-LLL, DISCLOSURE OF LOBBYING ACTIVITIES 
 
This disclosure form shall be completed by the reporting entity, whether subawardee or prime Federal recipient, at the initiation or receipt of a 
covered Federal action, or a material change to a previous filing, pursuant to Title 31, U.S.C. Section 1352.  The filing of a form is required for 
each payment or agreement to make payment to any lobbying entity for influencing  or attempting to influence an officer or employee of any 
agency, a Member of Congress, an officer or employee of Congress, or an employee of a Member of Congress in connection with a covered 
Federal action.  Use the SF-LLL-A Continuation Sheet for additional information if the space on the form is inadequate.  Complete all items that 
apply for both the initial filing and material change report.  Refer to the implementing guidance published by the Office of Management and 
Budget for additional information. 
 
1. Identify the type of covered Federal action for which lobbying activity is and/or has been secured to influence the outcome of a covered 

Federal action. 
 
2. Identify the status of the covered Federal action. 

 
3. Identify the appropriate classification of this report.  If this is a followup report caused by a material change to the information previously 

reported, enter the year and quarter in which the change occurred.  Enter the date of the last previously submitted report by this reporting 
entity for this covered Federal action. 

 
4. Enter the full name, address, city, state and zip code of the reporting entity.  Include Congressional District, if known.  Check the 

appropriate classification of the reporting entity that designates if it is, or expects to be, a prime or subaward recipient.  Identify the tier of 
the subawardee, e.g., the first subawardee of the prime is the 1st tier.  Subawards include but are not limited to subcontracts, subgrants 
and contract awards under grants. 

 
5. If the organization filing the report in item 4 checks "Subawardee," then enter the full name, address, city, state and zip code of the prime 

Federal recipient.  Include Congressional District, if known. 
 
6. Enter the name of the Federal agency making the award or loan commitment.  Include at least one organizational level below agency 

name, if known.  For example, Department of Transportation, United States Coast Guard. 
 
7. Enter the Federal program name or description for the covered Federal action (item 1).  If known, enter the full Catalog of Federal 

Domestic Assistance (CFDA) number for grants, cooperative agreements, loans, and loan commitments. 
 
8. Enter the most appropriate Federal identifying number available for the Federal action identified in item 1 (e.g., Request for Proposal 

(RFP) number, Invitation for Bid (IFB) number, grant announcement number, the contract, grant, or loan award number, the 
application/proposal control number assigned by the Federal agency).  Include prefixes, e.g., "RFP-DE-90-001." 

 
9. For a covered Federal action where there has been an award or loan commitment by the Federal agency, enter the Federal amount of 

the award/loan commitment for the prime entity identified in item 4 or 5. 
 
10. (a) Enter the full name, address, city, state and zip code of the lobbying entity engaged by the reporting entity identified in item 4 to 

influence the covered Federal action. 
  (b) Enter the full names of the individual(s) performing services, and include full address if different from 10(a).  Enter Last Name, 

First Name,  and Middle Initial (MI). 
 
11. Enter the amount of compensation paid or reasonably expected to be paid by the reporting entity (item 4) to the lobbying entity (item 10). 

 Indicate whether the payment has been made (actual) or will be made (planned).  Check all boxes that apply.  If this is a material 
change report, enter the cumulative amount of payment made or planned to be made. 

 
12. Check the appropriate box(es).  Check all boxes that apply.  If payment is made through an in-kind contribution, specify the nature and 

value of the in-kind payment. 
 
13. Check the appropriate box(es).  Check all boxes that apply.  If other, specify nature. 

 
14. Provide a specific and detailed description of the services that the lobbyist has performed, or will be expected to perform, and the date(s) 

of any services rendered.  Include all preparatory and related activity,not just time spent in actual contact with Federal officials.  Identify 
the Federal official(s) or employee(s) contacted or the officer(s), employee(s), or Member(s) of Congress that were contacted. 

 
15. Check whether or not a SF-LLL-A Continuation Sheet(s) is attached. 

 
16. The certifying official shall sign and date the form, print his/her name, title, and telephone number. 
 
 

Public reporting burden for this collection of information is estimated to average 30 minutes per response, 
including time for reviewing instructions, searching existing data sources, gathering and maintaining the data 
needed, and completing and reviewing  the collection of information.  Send comments regarding the burden 
estimate or any o her aspect of this collection of information, including suggestions for reducing this burden, 
to the Office of Management and Budget, Paperwork Reduction Project (03-48-00-46), Washington, D.C. 
20503. 



Approved by 
03-48-0046 

DISCLOSURE OF LOBBYING ACTIVITIES 
Complete this form to disclose lobbying activities pursuant to 31 U.S.C. 1352 - 0348-0046 

 (see reverse for public burden disclosure) 

1.  Type of Federal Action:   
      a. contract 
      b. grant 
      c. cooperative agreement 
      d. loan 
      e. loan guarantee 
      f. loan insurance 

2.  Status of Federal Action:   
      a. bid/offer/application 
      b. initial award 
      c. post-award 

3.  Report Type:   
      a. initial filing 
      b. material change 

 
      For Material Change Only: 
      year ________  quarter _______________ 
      date of last report ___________________ 

4.  Name and Address of Report Entity: 
       Prime                               Subawardee 
                                                        Tier ___, if known: 
 

Congressional District, if known: 

5.  If Reporting Entity in No. 4 is Subawardee, Enter 
     Name and Address of Prime: 
 
 
      Congressional District, if known: 

6.  Federal Department Agency:   7.  Federal Program Name/Description:   
 
      CFDA Number, if applicable: _______________________________ 
 

8.  Federal Action Number, if known:   9.  Award Amount, if known:   
 
     $___________________ 

10. a. Name and Address of Lobbying Entity:   
 
             
          (if individual, last name, first name, mi): 

10. b. Individuals Performing Services (including address if different from No. 10a) 
    
          (last name, first name, mi): 

11.     Amount of Payment (check all that apply)   
 
          $___________________                actual       planned 

13.     Type of Payment (check all that apply):   
           a. retainer 
           b. one-time fee 
           c. commission 
           d. contingent fee 
           e. deferred 
           f. other; specify: ____________________________________ 

12.     Form of Payment (check all that apply):   
         a. cash 
         b. in-kind; specify:  nature ________________________ 
                                             value   ________________________ 

 

14.    Brief Description of Services Performed or to be Performed and Date(s) of Service, including officer(s), employee(s), or Member(s) contracted, for Payment indicated 
in Item 11 (Attach Continuation Sheet(s) SF-LLL-A, if necessary):   

 
 

15.    Continuation Sheet(s) SF-LLL-A attached:                 yes                   no 

16. Information requested through this form is authorized by title 31 U.S.C. section 1352.  this disclosure of 

lobbying activities is a material representation of fact upon which reliance was placed by the tier above 

when this transaction was made or entered into.  This disclosure is required pursuant to 31 U.S.C. 1352. 

 This information will be reported to the Congress semi-annually and will be available for public 

inspection.  any person who fails to file the required disclosure shall be subject to a civil penalty of not 

less than $10,000 and not more than $100,000 for each such failure. 

Signature:                 
 
Print Name:              
 
Title:                         
 
Telephone No:       Date:    

For Federal use Only: Authorized for Local Reproduction 
Standard Form – LLL-A 

  
 

 



 
 

Approved by 
03-48-0046 

 

DISCLOSURE OF LOBBYING ACTIVITIES 
CONTINUATION SHEET 

 
 
Reporting Entity: _______________________________________________________    Page _______ of _______ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

Authorized for Local Reproduction 
Standard Form - LLL-A 

 



 
 

RIDOT 12/27/07 

 
CONFLICTS DISCLOSURE POLICY 

 
 
To ensure that the Rhode Island Department of Transportation (RIDOT) maintains 
the continued confidence and trust of the people of Rhode Island in carrying out its 
mission, prospective vendors must disclose any family (or other personal) 
relationships, associations or connections that the vendor, its affiliates, or 
employees, may currently have with any RIDOT employee.  A Conflicts Disclosure 
Statement shall be submitted to RIDOT from the following: 

 

 Owners; 

 Directors; 

 Principals; 

 Officers, board members, or individuals with corporate authority; 

 If the vendor is a partnership, the applicant's partners;  

 If the vendor is a limited liability company, its members and managers; 

 Employees with decision-making authority, including executive directors, 
managers or individuals in a similar position with corporate authority; and 

 Shareholders with a controlling interest. 



 
 

RIDOT 12/27/07 

CONFLICTS DISCLOSURE STATEMENT 
 
RE:  
  
 
 
I, __________________________________________hereby certify as follows: 
 
I am employed as a __________________ of ___________________________  
     [TITLE]    [COMPANY] 
and to the best of my knowledge: 

 
PLEASE CHECK THE APPROPRIATE BOX: 

 
� I have no family or personal relations currently employed either on a full-

time or part-time basis at the Rhode Island Department of Transportation.  
 

� I do have family or personal relations currently employed at the Rhode 
Island Department of Transportation.  Please list their name(s), title(s), 
and RIDOT Division(s) (if known): 

 

NAME TITLE  RIDOT DIVISION 

   

   

   

If necessary, please add any additional names as attachments hereto. 

 
FOR ILLUSTRATIVE PURPOSES, FAMILY RELATIONS SHALL INCLUDE, WHETHER BY 
BLOOD, ADOPTION OR MARRIAGE, ANY OF THE FOLLOWING RELATIONSHIPS: 
 

Father, Mother, Son, Daughter, Brother, Sister, Grandfather, 
Grandmother, Grandson, Granddaughter, Father-In-Law, Mother-In-
Law, Brother-In-Law, Sister-In-Law, Son-In-Law, Daughter-In-Law, 
Stepfather, Stepmother, Stepson, Stepdaughter, Stepbrother, 
Stepsister, Half-Brother Or Half-Sister, Niece, Nephew, And Cousin 

 
 If you are unsure whether a relationship, association, or connection you have may need to be 

disclosed, please consult with RIDOT’s Legal Office at (401) 222-6510. 
 
 
________________________________________________________ 
SIGNATURE                DATE  
 
By signing this form you: (1) certify that the information contained in this form is 
complete and accurate to the best of your knowledge; and (2) acknowledge your 
continuing obligation to complete and submit a new Disclosure form when there is any 
change in your family or personal relations during the course of this Contract. 
 
This document is used for internal RIDOT purposes only in order to address and avoid any potential conflicts at 
the inception of the contract process and to avoid any impropriety or the appearance of impropriety during the 
contract process.  Any disclosures made hereto will not prejudice prospective vendors from selection.  








